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1.0 Allgemeines:

Die Steuerung F2002Bus entspricht dem neusten technischen
Standard. Das Programm enthalt alle uns bekannten Varianten und
Sonderfunktionen. Diese werden teilweise Uber das Bediendisplay
aktiviert oder es wird einer Bus-Platine einfach nur eine Funktion
zugewiesen und ein Schalter angeschlossen.

Alle Zeiten und sonstigen Parameter werden nur tber das Display
eingestellt. Potentiometer wie in der Version F2000 gibt es nicht
mehr.

1.01 Warum eine Bus-Steuerung ?

Die bisher verwendeten Prozessoren fiir die F2000 Steuerungen hatten
nur eine begrenzte Anzahl Ein- und Ausgange. Somit war der
mogliche Funktionsumfang stark eingeschrankt und es wurden oft
Sonderprogramme mit abweichenden Belegungen bendtigt.

Dies ist mit der Bus-Steuerung Vergangenheit !

Es stehen hier fast beliebig viele Ein- und Ausgéange zur Verfligung.
Somit war es moglich alle von unserem Unternehmen je gebauten
Funktionen in diese Steuerung einzubetten.

1.02 Wie flexibel ist der Bus ?

Die hier verwendeten Bauteile kommen aus der Installationstechnik.
Sie sind so ausgefihrt, dass jeder beliebige Schalter und fast jedes
beliebige Anzeigeelement oder ein Relais (mit 24VDC
Spannungsversorgung) am Ausgang betrieben werden kann.
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1.1 Die Ein-/Ausgangsplatinen

Innerhalb des Bus-Systems werden von uns nur drei Arten von
Platinen eingesetzt:

1) Platinen mit zwei Ein- und zwei Ausgéangen

2) Platinen mit vier Ein- und vier Ausgangen

3) Platinen mit acht Eingangen

Alle Platinen werden auf die gleiche Art angeschlossen:

Die Eingange werden gegen 0V aktiv geschaltet, d.h. Taster oder
Schalter missen DUP- (ungeerdet OV Bus-Versorgung)auf den
Eingang schalten.

Die Ausgénge geben ein 24VDC Signal heraus. Dieses ist mit 100mA
ausreichend, um Tastenquittierungen oder Relais zu schalten.

Sollten mehr als 100mA ben6tigt werden, schaltet der Ausgang bei
uns nur ein Relais. Dieses schaltet dann DC+ (Stabilisierte Spannung
24V max. 4 Ampere) auf das entsprechende Anzeigelement.

Die Platine selbst wird tber drei Leitungen versorgt:
1) POW (+24V Bus interne Spannung)
2) DUP (Datensignal des Buses)
3) DUP- (OV ungeerdet !)

Der Zustand der Platine wird tber zwei Leuchtdioden angezeigt:
1) Griun (Spannungsversorgung der Platine liegt an)
2) Gelb (Verbindung zum Mastermodul liegt vor)

12



1.2 Das Mastermodul

Das Mastermodul ist mit dem Prozessor tber ein 9-Pol Sub-D Kabel
verbunden. Hiertiber werden samtliche Daten zwischen dem Bus und
dem Prozessor uUbertragen. Am Mastermodul miissen die DIP-Schalter
zwel, drei und vier eingeschaltet sein (nach unten). Alle anderen DIP-
Schalter missen oben (OFF) stehen. Diese Schalter regeln die
Ubertragungsgeschwindigkeit zwischen dem Prozessor und dem
Mastermodul sowie die Anzahl der verfugbaren Ein- und Ausgénge.

Am Mastermodul wird der Ubertragungszustand und der
Betriebszustand durch drei Leuchtdioden angezeigt:
1) Griun (Spannungsversorgung in Ordnung)
2) Gelb (es besteht eine funktionsfahige Verbindung zu
mindestens einer Platine)
3) Rot (langsames blinken = keine Verbindung zum Prozessor
schnelles blinken = Dateniibertragung zum Prozessor)

13



1.3 Der Prozessor

Der Prozessor hat an der linken oberen Seite einen kleinen schwarzen
Schalter. Dieser sollte zum Betrieb auf RUN stehen. Schalten Sie
diesen auf PROG werden alle Ausgange abgeschaltet. Man kann dann
immer noch Anderungen an den Eingéangen sehen, der Prozessor
reagiert aber nicht auf diese. Zwei entsprechende Leuchtdioden zeigen
den aktuellen Zustand an.

Uber vier Stecker werden die Ein- und Ausgange auf eine
Klemmleiste gefiihrt. Dies erleichtert das Messen bei Fehlersuche. Ein
runder Stecker verbindet den Prozessor mit dem Bediendisplay. Je
nach Anlage kénnen auch noch zusatzliche Bauteile in gleicher Bauart
und GrolRe an den Prozessor angeschlossen sein. Diese enthalten dann
weitere Ein- und Ausgénge. Dies betrifft dann ECO-Steuerungen oder
Anlagen mit Absolutwertgeber oder auch Gruppensteuerungen.

®

Alle Ein- und Ausgéange des Prozessors
haben, wie bisher, eine Anzeigediode. Aus
Platzgrtnden konnen diese aber nicht direkt
beschriftet werden. Die genaue Belegung
entnehmen Sie bitte Blatt 11 der
Schaltbilder.

I Achtung, da die Anzeigedioden Uber
Lichtwellenleiter geflihrt werden, kann es
sein, dass auch Leuchtdioden zu leuchten
scheinen die in Wirklichkeit aber aus sind.
Achten Sie hier genau auf die
Leuchtintensitat !!

Die oberen sechzehn Leuchtdioden sind flr
die Eingdnge (mit X bezeichnet).

Die unteren sechzehn Leuchtdioden sind fir
die Ausgange (mit Y bezeichnet).

0O » © @ B 0 O
oM o -~ ;W =
EENEENER RENEEEER

m
m

“mcom)mm e LR
EEENENEN NEREERER

FPG-C32T

Die Belegung des Prozessors kann ab Version 3.50 variieren. Bitte
entnehmen Sie die Belegung dem, der Anlage zugehdrigen,
Schaltbild.
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1.4 Konfiguration der Ein-/Ausgangsplatinen

Die Platinen haben keine eigene Adresse. Es kdnnen jederzeit Platinen
zusatzlich angeschlossen oder entfernt werden.
Nur den Ein- und Ausgéangen werden direkt Funktionen zugewiesen

(Liste siehe Anhang A).

Dies wird tber das optional erhéltliche bzw. auch leihweise erhéltliche

Konfigurationstool eingestellt.

Dieses Tool kann auch an Platinen angeschlossen werden, die NICHT an eine
Spannungsversorgung angeschlossen sind. Die Platinen werden dann tber das

Tool mit Spannung versorgt.

Funktionsweise des Programmiertools:

Dupline’

ATE Prog

eingestellten Gruppe.
6) Wiederholen Sie die Schritte 3 bis 5 fir alle zu andernden Kanéle.
7) Dricken Sie die Taste ,,Prog“. Damit werden die eingestellten Werte an
die Platine ubergeben.
8) Die Platine meldet sich mit der neuen Konfiguration erst wieder am Bus
an, wenn das Tool entfernt wurde.

1)
2)

3)

4)

5)

Schliel3en Sie das Tool an die Platine an
Dricken Sie die Taste ,,Read/On* Das
Gerat holt sich jetzt die aktuelle
Konfiguration aus der Platine. Ab
diesem Moment wird die Platine aus
dem Bus-System herausgenommen. Dies
sehen Sie daran, dass dann die gelbe
Leuchtdiode an dieser Platine erlischt.
Mit der Taste In/Out wahlen Sie den zu
andernden Ein- oder Ausgang. Bei
Platinen mit Ein- und Ausgéngen sind
immer die ersten vier Kanéle flr die
Eingénge, die zweiten vier fir die
Ausgange reserviert. Bei Platinen mit
nur zwei Ein- und Ausgangen sind die
Kandle 3 und 4 sowie 7 und 8 nicht
benutzt.

Mit der Taste ,,Group* wéhlen Sie fur
den oben angezeigten Kanal die
Gruppennummer. Die bendtigte Gruppe
entnehmen Sie der Liste in Anhang A
oder den Funktionsbeschreibungen.

Mit der Taste ,,Channel* wahlen Sie die
benotigte Funktionsnummer zu der

15



1.5 Die Platine MuFu (nur Hydraulikaufzlige oder
Seilaufziige mit frihoffnenden Tiren bzw.
Nachholung)

Die baumustergeprufte Platine MuFu (Multifunktionsplatine) enthélt
drei getrennte Bereiche, die bisher durch einzelne Relais in
konventioneller VVerdrahtungsweise aufgebaut waren.

-0-0-

-
-|

=

Der linke Teil der Platine beinhaltet die Sicherheitsschaltung zum
Einfahren und Nachstellen bei offener Tlre. Er besteht aus den Relais
KSD1, KSD2 und KSD3. Der Kreis zur Umgehung der Tiren wird
zusatzlich noch tber das Relais KFAST geschaltet um zu verhindern,
dass ein Nachstellen erfolgen kann, wenn sich der Aufzug in
Schnellfahrt befindet. Die genaue Beschreibung der
Sicherheitsschaltung befindet sich im Anhang B oder auch auf den
letzten Seiten der Schaltbilder. Bei Seilaufziigen kann es durchaus
sein, dass diese Platine nicht verwendet wird.
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Die Relais KES (Emergency Stop), KCDC (Cabin Doors Closed) und
KDFC (Doors fully closed) werden als Umsetzer der 230V Signale
des Sicherheitskreises auf 24V Signale fiir den Prozessor benutzt. lhre
Spulen greifen an drei wichtigen Stellen den Sicherheitskreis ab, und
der Kontakt schaltet dann 24V auf die Prozessoreingange. Das Relais
KES hat noch einen zweiten Kontakt der die Stromversorgung der
Tdrantriebe unterbricht wenn der Sicherheitskreis unterbrochen wird.
Bei Seilaufziigen kann es auch sein, dass statt der Platine Relais mit
Sockel verwendet werden.

Die Relais KFAST, KUP, KDOW(N) beinhalten die VVorsteuerung
und eine gegenseitige Verriegelung der Ansteuerung der Auf-Schitze
und des Ab-Ventiles. Auch diese kdnnen bei Seilaufziigen als
konventionelle Relais mit Sockel ausgeftihrt sein.

Im Folgenden die Zuordnung der Leuchtdioden zu den Relais:

K DFC

'11 ‘l [ p[ . }.‘_.T_-‘I -*“_--_‘:-»_-,; i

Ees—3r 35 30|
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2.0 Montage der Steuerung

Die Steuerung wurde bei uns im Werk komplett mit dem Zubehor getestet.
Ebenso waren die mitgelierten Magnetschalter am Priifstand angebaut. Einzig
die Tlrmaschinen mit den Steuergeréten wurde nicht angeschlossen. Obwohl
wir unser Moglichstes tun, um dies zu vermeiden, kann sich jedoch trotz allem
einmal ein Fehler einschleichen.

2.1 Inspektionsfahrt zur Montage der Ttren

Hydraulikaufzug
Achten Sie beim Anschluss der Zuleitung darauf, dass die
Anschlusse ein rechtsdrehendes Feld aufweisen. Dies wird vom
Softstarter oder einer eigenen Auswerteinheit gepruft. Sollte der
Motor dann verkehrt herum laufen (Motor ist ein Linkslaufer)
mussen an den Motorklemmen folgende vier Leitungen gedreht
werden: U1l mit W1 und V2 mit W2. Ein Falschanschluss fihrt
dazu, dass der Motor auf zwei Phasen lauft ! Dadurch wird er nach
kurzer Zeit zerstort.

Seilaufzug
Normalerweise wird der Motor so angeschlossen wie auf dem
Umrichter angegeben: U1 auf die Klemme U1, V1 auf die Klemme
V1 usw.. Die Vorgabe der meisten Umrichter-Hersteller ist, dass
bei rechtslaufendem Motor die Kabine nach oben fahren soll.
Bitte lesen Sie hierzu auch die Anleitung des Umrichters.
Bei Polumschaltmotoren ist der Motoranschluss so auszufiihren,
dass die Auf-Ansteuerung auch eine Bewegung des Aufzuges nach
oben bewirkt.

Allgemein

1) Schliel3en Sie den Sicherheitskreis (Schlaffketten- bzw.
Schlaffseilschalter, Notendschalter, Fangschalter, Stoppschalter,
Regler u.A.) an. Siehe Blatt 3-5 der Schaltbilder

2) Uberbriicken Sie, da nicht vorhanden, die Kabinen- und
Schachttirkontakte.
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I Achtung: Bauteile des Sicherheitskreises zu Uberbriicken ist
LEBENSGEFAHRLICH !!

3) Benutzen Sie das Hangekabel, welches mit der Anlage geliefert
wurde. Legen Sie den Abzweigkasten auf den Kabinenboden,
falls die Anschliisse direkt im Paneel untergebracht sind, mtssen
sie dieses auf der Plattform irgendwo unterbringen.

4) Schliel3en Sie die Inspektionssteuerung am Paneel bzw.
Abzweigkasten an.

5) Bei einigen Anlagen gibt es noch Sonderbauteile wie klappbare
Gelander auf dem Dach oder automatische Stiitzen zur
Absicherung des unteren Schutzraumes. Diese Bauteile missen
zusatzlich noch tberbriickt werden. Bitte sehen Sie hierzu in den
Schaltbildern nach. (z.B. Blatt 8 und 8A der Schaltbilder)

2.2 Montage aller restlichen Bauteile

1) Die AuRenrufe sind so ausgefihrt, dass im Schacht ein
Buskabel gefuihrt wird, welches Stecker flr jede Etage enthalt.
An jeder AuBenrufplatine oder Digitalanzeige Platinen ist ein
Kabel mit Stecker angeschlossen welchen auf einen dieser
Abgriffe aufgesteckt wird. Somit sind an den Bus-Platinen
zwei Kabel angeschlossen:

a. Ein Kabel, auf die BUS-Leitung im Schacht aufgesteckt
wird. Dieses Kabel ist mit einem Stecker versehen.

b. Ein Kabel, welches zum Bedientableau fiihrt. Dieses
Kabel enth&lt mehr Adern als bend6tigt werden. Es sind
alle vier Ein- und alle vier Ausgéange auf diesem Kabel
aufgelegt.

Die Bus-Platinen werden einfach im Kabelkanal ,,versteckt®.
Manchmal werden in einer Etage mehr als nur vier Ausgange
bendtigt (z.B. bei Standanzeigen). In diesen Etagen sind am
BUS-Kabel dann zwei Abgriffe vorgesehen.
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2) Die Magnetsetzung im Einzelnen:
I Achtung: Gegentiber der Magnetsetzung der F2000
Steuerungen hat sich die Magnetsetzung der S31 Linie fir
das Bremsen in Abwartsrichtung etwas geandert. Der
Bremsbereich in Abwartsrichtung beginnt nun immer am
UNTEREN Ende des Magneten !!

Vorbereitung:

. Schneiden Sie die 1,2 m langen Magnet-

bénder in zwei Stlicke mit folgender
L&nge: Geschwindigkeit des Aufzuges in
cm+10 cm.

. Schneiden Sie die Reststlicke so, dass Sie

einen Magnetstreifen zusammensetzen
kdnnen der drei bis fiinf Zentimeter
Kleiner ist als die anderen beiden in 1)
gefertigten.

. Beginnen Sie in der untersten Etage.

Fahren Sie mit dem Aufzug bis er
moglichst bindig in der untersten Etage
steht.

. Schieben Sie den Magnetschalter S30 so

weit nach unten wie es geht.

. Schieben Sie den Magnetschalter S29 so

weit nach oben, dass die beiden Schalter
einen Abstand von ca. 14 cm haben.

. Setzen Sie nun einen der 15 cm langen

Magnete, die von uns zugeschnitten
geliefert werden, genau zwischen die
beiden Schalter S29 und S30. Der Magnet
schaltet nun beide Schalter.

. Setzen Sie nun die Magnete fiir den

Zonenschalter S28. Die beiden Magnete
ergeben eine 30 cm lange Zone. Wenn Sie
die Magnete setzen sollte die Stol3stelle
der beiden Magnete genau vor dem
Schalter sein.
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10.

11,

12.

. Da Sie in der unteren Etage sind, wird nun

noch einer der beiden unter Punkt 1)
gefertigten Magnetschalter auf die Linie
des Magnetschalters S34 gesetzt. Der
Magnet sollte vom Magnetschalter
abwarts ca. 10 cm nach unten reichen,
damit die Korrektur auch bei der
Nachholung erkannt wird bzw. wenn der
Aufzug auf dem Puffer sitzt.

. Hiermit ist die unterste Etage fertig.

Fahren Sie zur ndchsten Etage. Ist dies
schon die oberste Etage so machen Sie mit
Punkt 14) weiter. Bei Zwischenetagen
fahren Sie mit dem néachsten Punkt fort.
Steht der Aufzug ungeféahr bindig in der
Etage, fUhren Sie die Punkte 6) und 7) fir
diese Etage durch.

Messen Sie nun von der Biindigposition
die Anzahl der Zentimeter nach unten die
der Geschwindigkeit des Aufzuges
entsprechen. Die Bremsung in den
Zwischenetagen erfolgt Gber den
Magnetschalter S31. Setzen Sie den
Magnet auf der S31 Linie so, dass der
Magnet mit dem unteren Ende an der
gemessenen Position beginnt. Der
Bremsweg in Aufwartsrichtung
beginnt, wenn der Magnetschalter von
dem Magneten eingeschaltet wird.
Messen Sie die gleiche Anzahl wie in 11)
an Zentimeter nach oben. Setzen Sie den
Magneten ebenfalls auf der S31 Linie so,
dass er mit seinem unteren Ende an der
gemessenen Position beginnt. Der
Bremsweg in Abwartsrichtung beginnt,
wenn der Magnetschalter den Magneten
wieder verlasst.
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13. Fihren Sie die Schritte 10) bis 12) fiir alle
Zwischenetagen durch.

14. Fahren Sie den Aufzug in der obersten
Etage blndig. Fihren Sie die Punkte 6)
und 7) auch hier durch.

15. Setzen Sie den zweiten unter Punkt 1)
angefertigten Magneten auf die Linie des
Magnetschalters S31. Er sollte 10 cm Uber
das obere Ende des Magnetschalters
herausragen.

16. Setzen Sie den unter Punkt 2) gefertigten
Magnetschalter auf die Linie des
Magnetschalters S34. Er sollte wie auch
der Magnet auf der Linie des Magnet-
schalters S31 zehn Zentimeter Uber das
obere Ende des Magnetschalters
herausragen.

3) Schliel’en Sie die Magnetschalter an. Diese sind steckbar
ausgefiihrt. Sollten Sie Magnetschalter nachtraglich umbauen
mussen, denken Sie daran, dass die Magnetschalter gegen die
Klemme +24V Stromversorgung. geschaltet werden mussen.
Nur ein Magnetschalter wird gegen +24V Notstrom
geschaltet. Dieser schaltet allerdings auch NUR die
Bilindiganzeigelampe am Aggregat.

Schliel3en Sie die Magnetschalter an einer Stelle im
Schacht an, an der gerade keiner der Schalter geschaltet
ist.

4) SchlieRen Sie die Tlrmaschine(n) an. Sie missen nur die
gemeinsame Leitung sowie das Auf- und Zu-Signal
anschlieRen. Je nach Tirantrieb missen noch einige Briicken
angeschlossen werden, sehen sie daftir in den Schaltbildern
auf dem Anschlussschema des Tirantriebes nach.
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5) Achten Sie darauf, den Tlrantrieb korrekt lernen zu lassen,
einige Tlrantriebe mussen von der Auf-Stellung aus lernen
(z.B. Siemens AT25). Sehen Sie hierfiir im Handbuch des
Tursteuergerates nach.

6) Schliel3en Sie das oder die Lichtgitter an. Bei neuen Anlagen
sind diese jetzt ebenfalls Steckbar ausgeftinrt.
Il Achtung: Sollten die Lichtgitteranschlisse nicht
steckbar ausgeflihrt sein, bitten wir darauf zu achten, dass
die Lichtgitter an die Steuerung bzw. an die Bus-Platinen
angeschlossen werden mussen, nicht auf das
Tursteuergerat. Dies fuhrt zur Zerstérung des
Lichtgitters.
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3.0 Inbetriebnahme

Wir gehen davon aus, dass alle vorher genannten Punkte (2.0
Montage) durchgefiihrt wurden.

1) Prufen Sie, ob die Lichtzuleitung angeschlossen ist und
Spannung flhrt. K96 muss eingeschaltet sein.

2) Betatigen Sie den RESET-Taster fur den
Hubkolbenendschalter. Dieser konnte wéhrend der Montage
betatigt worden sein und somit die Anlage noch stillsetzen.

3) Betatigen Sie sdmtliche RESET-Taster der Sonderfunktionen
(falls vorhanden).

4) Prifen Sie, ob der Sicherheitskreis geschlossen ist. (KES auf
der Platine MuFu muss geschaltet sein bzw. die Leuchtdiode
des Einganges X0 auf dem Prozessor muss leuchten).

5) Priifen Sie, ob die Kabinentlirkontakte geschlossen sind
(KCDC auf der Platine MuFu muss geschaltet sein bzw. die
Leuchtdiode des Einganges X1 auf dem Prozessor muss
leuchten).

6) Priifen Sie, ob die Schachttiirkontakte geschlossen sind
(KDFC auf der Platine MuFu muss geschaltet sein bzw. die
Leuchtdiode des Einganges X2 auf dem Prozessor muss
leuchten).

7) Sollten Zusatzbauteile im Sicherheitskreis vorhanden sein und
diese abgefragt werden, so muss nachdem das Relais KPDRV
angezogen hat (Prifbar durch Dricken der AuslOsetaste des
Relais) das Relais KSFC anziehen bzw. die Leuchtdiode des
Einganges X3 auf dem Prozessor leuchten.

8) Ist die Inspektionssteuerung ausgeschaltet ? Prifen Sie dies
Uber die Leuchtdiode des Ausganges Y1 auf dem Prozessor.
Ist diese AN ist die Anlage auf INSPEKTION geschaltet.

9) An manchen Inspektionssteuerungen gibt es einen
zusatzlichen Schalter, um die Ture zu 6ffnen oder zu
schlieBen. Steht dieser in Neutralstellung ? Ansonsten bleibt
die Ture entweder immer offen oder 6ffnet beim Einfahren in
eine Etage nicht.
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10) Fahren sie den Aufzug per Notablass in die unterste Etage
und fihren Sie folgende Prifungen durch:

a. Leuchten die Leuchtdioden der Relais KSD1 und KSD2
auf der Platine MuFu ? Sollten diese nicht leuchten, so
ist die Notstromversorgungsspannung zu prufen. Ist
diese vorhanden sind die Magnetschalter S28, S29 und
S30 zu prufen.

b. Alle Magnetschalter sind direkt Uber das Hangekabel
auf die Steuerung verdrahtet, somit nicht tber das Bus-
System, und kdnnen daher auch direkt geprift werden.
Folgende Eingénge sind mit den Magnetschaltern
verbunden: X5, X6, X7 und X8. Nach dem
Magnetsetzungsplan missen in der untersten Etage X5,
X6 und X8 geschaltet haben. Leuchten die richtigen
Leuchtdioden ?

c. Der Eingang X4 wird von der Sicherheitsschaltung auf
der Platine MuFu angesteuert. Der Eingang muss
innerhalb der Tirzone geschaltet sein, auf3erhalb der
Zone ausgeschaltet sein.

d. Der Eingang XF ist der Steuerung&L.icht-Aus-Eingang.
Dieser darf nicht geschaltet sein. Wenn doch berprifen
Sie bitte:

1. KN muss ausgeschaltet sein
2. Der Steuerung&L.icht-Schalter am
Aggregat muss auf EIN stehen
3. Ist eine
Maschinenraumtemperaturiiberwachung
angeschlossen, muss deren Funktion
gepruft werden.
4. Hat einer der beiden thermischen
Motorschutzschalter (F20..) ausgel6st ?
11) Schalten Sie die Anlage nochmals aus und wieder ein.
12) Nun sollte die Anlage voll funktionsféahig sein. Ist dies
nicht der Fall bitte in dieser Anleitung im Bereich

»Display“-,,Fehler zurticksetzen* nachschauen, da alle

weiteren Griinde normalerweise durch Bus-Signale

ausgeldst werden.
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3.1 Anlagen ohne Schachtkopf bzw. ohne
Schachtgrube

Einige Anlagen haben aus baulichen Griinden nur sehr wenig
Schutzraum im Schachtkopf oder in der Schachtgrube. Im Extremfall
sind beide Schutzrdume zu gering. Um den Schutz von Personen in
dem Gefahrenbereich zu gewahrleisten, sind sowohl mechanische als
auch elektrische Schutzeinrichtungen vorhanden. Diese
Schutzeinrichtungen kénnen wéhrend der Inbetriebnahme wie auch
nachher im Service zu Problemen fuhren, vor allem dann, wenn man
diese Bauteile nicht kennt und daher auch nicht genau genug
betrachtet. Im Folgenden werden die Standardlésungen unseres
Werkes zu den beiden Problemen kurz umrissen. Es wird
wahrscheinlich auch Anlagen mit anderen Losungen geben, dies dann
aber nur auf speziellen Kundenwunsch. Die von unserem Werk
verwendeten Losungen sind mehrfach von TUV-Stellen tiberpriift und
abgenommen worden und gelten als ausreichend und sicher.
1) Kein oder zu geringer Schachtkopf
Anlagen mit zu geringem Schutzraum im Schachtkopf
muissen so abgesichert sein, dass keine Person wahrend des
Aufenthalts auf dem Dach zu Schaden kommen kann. Dies
bedeutet, dass solche Anlagen eine Tur6ffnung einer
Schachttiire von der aus das Dach betretbar ist, erkennen
mussen und dann die Anlage gegen ein Fahren sichern. Um
dies zu erreichen und sicherzustellen, berwachen wir mit
mehreren Sicherheitsschaltungen den SchlieRzustand der
Schachttiiren aufRerhalb der Tirzone der jeweiligen Etage.
Wird die Ture getffnet, egal ob tber Notentriegelung oder
durch Blockieren der Ture und Ablassen der Kabine tber
Notablass schaltet sich die Anlage automatisch in den
Inspektionsmodus um.
Um allerdings in Inspektionsmodus fahren zu kdnnen, miissen
noch die Klappgelander auf dem Dach aufgestellt werden da
auch diese kontaktiiberwacht sind. Eine Normalfahrt kann nur
bei eingeklapptem Gelénder erfolgen. Zusétzlich muss auf
dem Dach noch auf ,,Inspektion* geschaltet werden. Dabei
wird auch der Inspektionsnotendschalter sowie ein
Inspektionsbetriebsendschalter (Softwareldosung) aktiviert.
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Il Um einen Schutz auch nach einem Stromausfall zu
gewahrleisten mussen diese Anlagen nach jedem
Stromausfall mit dem Taster ,,Inspektion-Reset**
zurtckgesetzt werden. Solange der Reset-Taster nicht
gedrickt wurde, verbleibt die Anlage in Inspektions-
modus. Achten Sie beim Rucksetzen darauf, dass sich
niemand auf dem Kabinendach befindet !!

Bei der Inbetriebnahme zu beachten:

An jeder Schachttire ist ein Zusatzkontakt (beli
zentraloffnenden Schachttiiren zwei Zusatzkontakte)
angebaut. Achten Sie darauf, dass die Kontakte jeder
Etage einzeln auf die Steuerung gefihrt und auch auf
den richtigen Klemmen aufgelegt werden. Da diese
Kontakte wahrend des Ablaufs jeweils von einer
eigenen Sicherheitsschaltung tberbrickt werden,
wirde ein Fehler in der Zuordnung dazu flhren, dass
ein Offnungsvorgang der Tlren die Anlage sofort in
Inspektionsmodus schaltet.

Achten Sie darauf, in jeder Etage von der aus das
Kabinendach betreten werden kann, die zusatzlichen
Magnete zu setzen. Es sind immer zwei Magnete a 15
cm notig.

Um in Normalbetrieb fahren zu kénnen, muss das
Relais KInsp angezogen sein. Sollte dies nicht der
Fall sein, driicken Sie den ,,Inspektion-Reset* Taster.
Sind alle Bedingungen erfullt, schaltet das Relais ein
und halt sich selbst.

Achten Sie darauf, dass die Kontakte des
Klappgelanders richtig angeschlossen sind. Sie
mussen im jeweiligen Zustand, also wenn der
Betatigungsbuigel eingesteckt ist, Durchgang haben
also geschlossen sein.

Weiterhin ist zu Uberprifen, ob die beiden
Kontaktreihen (Gelander aufgebaut und Gelander
abgebaut) an den richtigen Klemmen angeschlossen
sind. Werden die beiden Kontaktreihen verwechselt
ist die Funktion des Aufzuges nicht mehr gegeben.
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2 ) Keine oder zu geringe Schachtgrube

Bei Anlagen mit einem zu geringen unteren Schutzraum muss
wie unter Punkt 1) daflir gesorgt werden, dass ein kunstlich
erzeugter Schutzraum vorhanden ist, bevor eine Person die
Schachtgrube und damit den Gefahrenbereich betreten kann.

Die Gefahr ist hier viel groRRer als auf dem Kabinendach (siehe
Punkt 1)) da die Schachtgrube auch von nicht speziell
ausgebildeten Personen (z.B. Hausmeister) betreten werden kann
und man von diesen nicht erwarten kann, besondere
Handlungsabfolgen einzuhalten. Unser Unternehmen hat zur
Absicherung eine eigene Losung. Der untere Schutzraum wird
durch automatisch in den Fahrweg klappende Puffer gesichert.
Diese werden bei jeder Fahrt auf ihre Funktion tberwacht.
Sollten sie bei Fahrtbeginn nicht anziehen oder bei Fahrtende
nicht abfallen, wird die Anlage stillgesetzt. Die Klapppuffer
wurden von einem Statiker berechnet und halten selbst einen
Aufprall mit voller Beladung und normaler Fahrgeschwindigkeit
aus. Je nach Tragkraft werden mehrere Puffer eingesetzt, die alle
einzeln Gberwacht werden.

Wird eine der Grubenzugangstiiren notentriegelt so wird dies
von einem zusétzlichen Schalter an der Notentriegelung
Uberwacht. Dieser Schalter kann nur von einem Elektromagneten
wieder zurlickgesetzt werden. Sobald der Schalter einmal
ausgeldst hat, wird die Stromzufuhr zu den Klapppuffern
unterbrochen und sie kénnen nicht mehr aus dem Fahrweg
geschwenkt werden. Um zum Normalbetrieb zurtickkehren,
muss der ,,Klappstitzen-Reset* Taster am Aggregat betéatigt
werden. Wird dieser Taster gedriickt, erhadlt das Elektromagnet
Spannung und setzt den Uberwachungsschalter zuriick. Der
Taster hat noch einen zweiten Kontakt im Sicherheitskreis zur
Uberwachung, damit er sich nicht verklemmt und die Schalter
dauerhaft zurticksetzt (und damit die Funktion der
Schutzraumabsicherung auller Kraft setzt). Als zweite Sicherheit
haben Anlagen mit 2:1-Ubersetzung am Regler eine
Fernauslosefunktion, die sich, tiberwacht durch einen weiteren
Schalter an der Notentriegelung, selbst aktiviert und damit den
Begrenzer blockiert. Sackt die Anlage ab, fangt sie sich und
bleibt damit in den Schienen hangen.
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Auch diese Funktion hat einen eigenen Reset-Taster, der
gedrlckt werden muss: den ,,Absinkschutz-Reset* Taster.

Um bei Notbefreiung die Kabine trotzdem bis in die unterste
Haltestelle fahren zu kénnen, werden beide oben genannten
Funktionen tber eine USV (Unterbrechungsfreie
Stromversorgung) batteriegepuffert wieder mit Spannung
versorgt. Die USV stellt an ithrem Ausgang 230V zur Verfligung.
I ACHTUNG: Bei Notentriegelung der Schachttir wird
auch die Notstromversorgung Uber den Schalter
unterbrochen. Um die Kabine bis zur Blndigstellung in der
untersten Etage ablassen zu konnen, darf die Notent-
riegelung erst betatigt werden, wenn die Kabine sich in der
BUndigposition befindet. Wurde die Ttre zu frih
notentriegelt, muss die Anlage nochmals eingeschaltet
werden, beide Reset-Taster betatigt und dann wieder
ausgeschaltet werden !!

Bevor die Kabine abgelassen werden kann, mussen die
Sicherheitseinrichtungen tber die Notstromversorgung mit
Spannung versorgt werden. Dazu muss der Schalter ,,Freigabe
Notablass* auf ,,Ein* geschaltet werden.

Auch dieser Schalter hat einen Uberwachungskontakt im
Sicherheitskreis. Um die Anlage wieder in Normalbetrieb zu
bringen, muss er wieder auf ,,Aus‘ geschaltet werden.

I Bei 2:1 Anlagen wird wie schon erwahnt automatisch der
Geschwindigkeitsbegrenzer blockiert. Sollte der Notablass
betatigt werden, bevor der ,,Freigabe Notablass* Schalter
auf ,,Ein“ geschaltet wurde, fangt sich die Kabine in den
Schienen. Nun bringt auch ein Reset nichts mehr, die Kabine
muss erst mit der Handpumpe nach oben bewegt werden bis
der Fang sich wieder gelost hat (ca. 0,5 m) !!

Zusatzliche Bauteile, die direkt auf den Sicherheitskreis
einwirken, sind natlrlich auch immer zuséatzliche Stérquellen,
Beachten Sie dies bei der Inbetriebnahme wie bei der
Fehlersuche. Lesen Sie sich dazu die Punkte der folgenden Seite
gut durch.
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Bei der Inbetriebnahme zu beachten:

Jeder Klapppuffer hat einen Rollenstdsselschalter um seine
Funktionsfahigkeit zu tiberwachen. Offnen Sie die
Abdeckung des Schalters. Justieren Sie ihn so, dass bei
abgefallener Klappstiitze der Offnerkontakt fehlerfrei
durchschaltet und bei angezogener Klappstitze der
SchlielRerkontakt ebenso fehlerfrei durchschaltet. Dies
kdnnen Sie bei offener Abdeckung rein optisch Gberprifen,
wie auch mit einem Durchgangsprtfer messen.

Uberpriifen Sie die zugehorigen Relais Kp1 bis Kpn.
Driicken Sie hierzu bei eingeschalteter Anlage und
geschlossenen Tiren die Testtaste des Relais KPDRV (In-
Fahrt-Relais). Sind alle Klappstitzen vollstandig abgefallen
und alle Schalter richtig justiert, missen nun alle Halterelais
Kpl bis Kpn anziehen und angezogen bleiben, solange sie die
Taste gedrickt halten.

Uberpriifen Sie nun, ob sich die Klappstiitzen auch aus dem
Fahrweg bewegt haben. Uberpriifen Sie die
SchlieBerkontakte der Uberwachungsschalter im
Sicherheitskreis. Sehen Sie hierzu auf Blatt 8 nach. Damit die
Anlage normal fahren kann, missen alle Schalter geschlossen
sein, wenn sich die Klappstiitzen aus dem Fahrweg gezogen
haben.

Uberpriifen Sie den Offnerkontakt des Notentriegelungs-
uberwachungsschalters indem Sie die Tire(n) der untersten
Etage mit der Notentriegelung 6ffnen. Schliel3en Sie danach
die Turen und versuchen sie, wie oben beschrieben, die
Klappstitzen zu aktivieren. Diese dirfen sich nicht mehr aus
dem Fahrweg ziehen.

Dricken Sie den ,,Klappstutzen-Reset* Taster. Das
Ricksetzen der Schalter durch die Elektromagnete ist in der
Né&he der Turen deutlich zu horen.

Bei 2:1 Anlagen sollten Sie noch die Sperrfunktion des
Geschwindigkeitsbegrenzers prufen. Das Relais KR muss
Immer angezogen sein, fallt es ab, muss der Begrenzer
blockiert sein. Priifen Sie dies durch notentriegeln der
untersten Schachttiire und danach lassen Sie die Kabine per
Notablass abfahren, ohne den ,,Freigabe Notablass*
Schalter auf ,,Ein* zu stellen. Wenn Sich die Kabine nun in
den Schienen fangt, ist die Funktion gegeben. Driicken Sie
den ,,Absinkschutz-Reset* Taster. Das Relais KR muss nun
wieder anziehen und sich selbst halten, auch wenn Sie den
Taster loslassen.
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3.2 Anlagen mit Absturzsicherung oder Aufsetz-
vorrichtung

Beide Systeme sind im Prinzip gleich gebaut. Unter der Kabine sind
schwere Bolzen, die hydraulisch oder elektrisch ausgefahren werden,
um die Kabine zu sichern. Bei beiden Varianten werden die
Endstellungen der Bolzen tberwacht. Der Unterschied wird im
Folgenden erklért.

1) Aufsetzvorrichtung
Anlagen, die in den Haltestellen mit hGheren Gewichten als
25-50% der Tragkraft als Kantenlast beladen werden oder die
sich wahrend des Be- oder Entlade-Vorgangs nicht bewegen
(Nachholen) dirfen, haben eine Aufsetzvorrichtung.
Die Anlage fahrt an einem bestimmten Punkt, ca. 5 cm Uber
der Bundigstellung der Etage, Bolzen aus. Sind diese
ausgefahren, wird die Kabine abgelassen, bis sie auf
Widerlagern an der Schachtwand aufsitzt. Dann erst werden
die Tlren getffnet. Bei einem vorliegenden Startbefehl hebt
sich die Anlage an, fahrt dann die Bolzen ein und, wenn alle
Bolzen eingefahren sind, féhrt Sie in die gewdiinschte
Zieletage.
Solche Anlagen sind mit mindestens vier Bolzen ausgerustet.
Je nachdem welche Kréfte bei Beladung auftreten konnen,
kann die Anzahl auch héher sein.
Jeder Bolzen hat zwei Endschalter mit je einem Offner und
einem Schliel3er. Die Widerlager im Schacht haben ebenfalls
je einen Schalter mit mindestens einem Schliel3er als
»JAufgesetzt“-Rickmeldung.
Dies ergibt bei einem Aufzug mit 4 Haltestellen 4x4 Schalter
im Schacht + 4x2 Schalter unter der Kabine = 24 Schalter.
Alle diese Schalter sind mogliche Storquellen und missen
daher genauestens justiert werden. Sobald sich die Kabine
abgesetzt hat (Rtuckmeldung durch die ,,Aufgesetzt*-Schalter)
beginnt eine einstellbare Nachlaufzeit um den Druck im
Kolben weitgehend abzulassen. Dies verhindert, dass die
Kabine sich beim Entladen wieder anhebt.
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Bei der Montage zu beachten:

Anlagen mit Aufsetzvorrichtung kdnnen in Inspektion nur
gefahren werden, wenn die Riickmeldung der Bolzen fiir
»~Ausgefahren* nicht mehr ansteht (da Schliel3erkontakte
verwendet) und das Signal ,,Eingefahren* ansteht ( da
auch hier Schliel3erkontakte verwendet). Wollen Sie die
Anlage verfahren, ohne die Bolzenendschalter
anzuschliel3en kbnnen Sie entweder die Meldungen durch
Bricken der Meldungen im Kabinenabzweigkasten
kinstlich erzeugen oder sie andern die Konfiguration der
Anlage im Menu Einstellungen->Konfiguration. Dazu
andern Sie hier die Daten auf ,,ohne Aufsetzvorrichtung®.
Nun kann die Anlage wie jede andere benutzt werden.

Il Achtung: Bei Anlagen mit Aufsetzvorrichtung werden
die Bundigmagnete an den Punkt gesetzt, an dem die
Bolzen ausfahren sollen. Die Etagenbindigkeit ist durch
die Widerlager festgelegt. Die magnetische Biindigkeit
darf maximal 6 cm Gber der wirklichen Bundigkeit liegen.

Bei der Inbetriebnahme zu beachten:

e Die Bolzen fahren nacheinander aus. Die Reihenfolge
ist nicht festlegbar, sie wird durch Reibungs-
widerstande der Hydraulik bestimmt. Alle
»7Ausgefahren*“-Endschalter mussen daher so
angebracht sein, dass - unabhéngig davon welcher
Schalter als letzter erreicht wird - alle vier Schalter
einwandfrei geschaltet werden.

e Offnen Sie die Abdeckung der Schalter. Jeder
Schalter hat einen Schliel3er- und einen
Offnerkontakt. Achten Sie darauf, dass der Schalter,
wenn er betatigt ist, so angebracht ist, dass der Offner
unterbrochen ist und der Schlieler fest geschlossen
hat.
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Fihren Sie beide oben angegebenen Punkte nun fir
die ,,Eingefahren“-Endschalter durch.

Benutzen Sie den Info-Monitor (siehe Punkt 4.3)
oder den Bus-Monitor (siehe Punkt 4,4) um die
SchlieRer-Kontakte der Endschalter, welche die
Rickmeldung fir den Prozessor erzeugen, zu prifen.
Die Offnerkontakte der Endschalter sind direkt in den
Sicherheitskreis eingebunden um eine Fahrt mit
ausgefahrenen Bolzen auRerhalb der Tlrzone zu
verhindern. Prufen Sie die Funktion bei aus- und bei
eingefahrenen Bolzen mit Hilfe eines
Durchgangsprifers bei ausgeschalteter Steuerung.
Sehen Sie hierzu auf Blatt 8 der Schaltbilder nach.
Dricken Sie die Priftasten der Relais zum Aus- und
Einfahren der Bolzen. Nun muss der Motor des
kleinen Hydraulikaggregates anspringen, geschaltet
durch ein Hauptschiitz (nicht bei Aufsetzvor-
richtungen mit Stellmotoren).

Prifen Sie jetzt, ob die Aus- und Einfahrrichtung
stimmt, wenn nicht tauschen Sie die Anschlisse an
den Ventilen des Hydraulikblocks der
Aufsetzvorrichtung bzw. die Anschlisse der
Stellmotoren, falls Sie eine Aufsetzvorrichtung mit
Stellmotoren haben.

Fahren Sie die Anlage mit der Inspektionssteuerung
zur untersten Etage bis zur magnetischen Blndigkeit.
Fahren Sie die Bolzen per Hand aus und lassen Sie
die Kabine per Notablass ab, bis die ,,Aufgesetzt*“-im
Betriebsmonitor des Displays angezeigt wird. Sollte
die Meldung nicht vorliegen, gibt einer der vier
Endschalter das Signal nicht weiter. Da jeder
Endschalter einzeln angezeigt wird, ist dies leicht
herauszufinden.

Flhren Sie den 0.g. Punkt flr alle Etagen zur
Kontrolle durch.
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e Normalerweise sollte das am Block vorhandene KS-
Ventil (siehe Punkt 3.3.1)) eine Schlaffseilbildung
verhindern, bei &lteren Blocken oder bei
Undichtigkeit im System kann es aber trotzdem zu
Schlaffseilbildung kommen. Um dies zu verhindern
kann an einem Eingang des Prozessors ein
Druckschalter angeschlossen werden. Dieser
Druckschalter muss ein elektronischer Druckschalter
im Fensterbetrieb sein. Er sollte so eingestellt
werden, dass er ein Signal ausgibt wenn der Druck
unter 9 bar sinkt und wieder abschaltet wenn der
Druck tber 15 bar ansteigt.

Il Achtung: Der Druck darf nicht zu hoch sein.
Anlagen mit Aufsetzvorrichtung sind extra mit
einer Nachlaufzeit ausgestattet, die den Druck
nach dem Aufsetzen noch vermindert um zu
verhindern, dass sich die Kabine, wenn sie
entladen wird, wieder anhebt. Der Druckschalter
muss also gerade so eingestellt sein, dass sich noch
nicht soviel Druck aufbaut, wie die Kabine zum
Anheben bendtigt. Der Druck soll nur die Ketten
oder Seile gespannt halten.

2) Absturzsicherung
Der Aufbau entspricht der Aufsetzvorrichtung fast im Detail
genau. Absturzsicherungen werden allerdings nur dann
eingesetzt, wenn der Aufzug keine Parkfahrt durchfiihren darf
(z.B. weil der Aufzug zugleich als Durchfahrt in einen Hof
genutzt wird oder &hnliches). Der Unterschied betrifft nur den
Ablauf. Anlagen mit Absturzsicherung setzen sich nicht in
den Etagen auf. Sie fahren zwar die Bolzen aus, die
Nachholung bleibt aber voll in Funktion. Die Bolzen sollen
lediglich bei einem Stromausfall ein gefahrliches Absinken
der Kabine verhindern. Hier sind dann die Kontakte der
Widerlager direkt im Sicherheitskreis, um eine weitere Fahrt
zu verhindern. Die Anlage muss mit der Handpumpe erst
wieder freigefahren werden.
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3.3 Bundigkeit einstellen

Um bei einem hydraulischen Aufzug die Biindigkeit gut einstellen zu
konnen, muss man zuerst die Hydraulik einstellen. Verandert man die
Hydraulik, nachdem man die Blindigkeit eingestellt hat, bleibt die
Kabine zu hoch oder zu tief stehen. Sollten Sie die Steuerung in einem
Seilaufzug einsetzen, kénnen sie Punkt 1) tberspringen. Achten Sie
aber darauf, dass unsere Steuerung auch bei einem Seilaufzug die
Nachholfunktion besitzt und diese gerne benutzt werden kann.

1) Hydraulik einstellen
e Blain EV10/EV100
Dies ist der von unserem Unternehmen
normalerweise eingesetzte Hydraulikblock. Es gibt
ihn mit drei (EV10) oder mit vier (EV100) Ventilen
und in zwei verschiedenen Bauformen, wie hier
abgebildet:

Die Ventile im Einzelnen:
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o A-Ventil Langsam-Auf-Ventil (nur bei
EV100). Bei Anlagen mit EV10 Block entfallt
dieses Ventil, die Kabine fahrt in Langsamfahrt
auf wenn die Pumpe lauft. Ist dieses Ventil
vorhanden, muss es mit Spannung versorgt
werden, damit der Aufzug sich aufwarts
bewegen kann. Ohne ein aktives A-Ventil hat
das B-Ventil keinerlei Funktion.

o B-Ventil Schnell-Auf-Ventil
Dieses Ventil wird bei Schnellfahrt Auf
eingeschaltet und beim Einfahren in die Etage
abgeschaltet.

o C-Ventil Schnell-Ab-Ventil
Dieses Ventil wird bei Schnellfahrt abwarts
eingeschaltet und beim Einfahren in die Etage
abgeschaltet.

o D-Ventil Langsam-Ab-Ventil
Dieses Ventil muss eingeschaltet sein, wenn der
Aufzug sich abwaérts bewegen soll. Ist das D-
Ventil nicht aktiv, hat das C-Ventil keinerlei
Funktion.

Alle vier Ventile werden mit 230VAC angesteuert
und damit direkt vom Sicherheitskreis mit Spannung
versorgt.

Folgende Einstellschrauben dienen zum Einstellen
der Geschwindigkeiten:

0 Schraube 4 fir die Langsam-Auf-
Geschwindigkeit

o Schraube 7 fur Schnell-Ab-Geschwindigkeit

o Schraube 9 fir Langsam-Ab-Geschwindigkeit

Die Schnell-Auf-Geschwindigkeit wird durch die
Pumpenleistung bestimmt und ist daher nicht
einstellbar.

Die Schraube S dient der Einstellung des
Maximaldruckes. Sie wird bei der TUV-Priifung auf
den, fiir diese Anlage erlaubten, maximalen Druck
eingestellt.
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Folgende Schrauben dienen der Einstellung der
Anfahr- und Bremskurven:

o Schraube 1 dient der Einstellung des
Umlaufdruckes. Sie sollte so eingestellt sein,
dass der Softstarter den Motor auf volle
Drehzahl gefahren hat, bevor sich die Kabine
bewegt (Lastfreies Einfahren). Ist die A-Spule
vorhanden, so wird diese erst aktiviert wenn der
Softstarter den Motor auf volle Leistung
gebracht hat. Somit kann diese Schraube so
eingestellt werden, dass sich die Kabine fast
sofort bewegt.

o0 Schraube 2 dient der Einstellung der
Startbeschleunigung in Auf-Richtung.

o Schraube 3 dient der Einstellung der
Bremskurve in Auf-Richtung.

o Schraube 5 dient dem Restabbremsen, wenn das
Ventil A geschlossen wurde, der Motor aber
noch nachlauft. Um eine moglichst hohe
Nachholgenauigkeit zu erreichen ist es aber
notig die Anlage SOFORT zum Stehen zu
bringen, da eine solche einstellbare Funktion
sehr stark temperaturabhangig ist und damit zu
einer nicht genau kalkulierbaren Restfahrstrecke
flhrt. Aus diesem Grund wird diese Funktion
bei Anlagen unseres Unternehmens niemals
benutzt.

o0 Schraube 6 dient der Einstellung der
Startbeschleunigung in Ab-Richtung.

o Schraube 8 dient der Einstellung des
Bremskurve in Ab-Richtung. Diese Schraube
regelt aber auch den Nachlauf des
Hydraulikblocks nachdem alle beiden Ab-
Ventile abgeschaltet wurden. Auch dies flhrt zu
einer nicht kalkulierbaren Reststrecke welche
die Nachholgenauigkeit beeinflusst. Achten Sie
unbedingt darauf, diese Reststrecke so gering
wie moglich zu halten !!
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Bei machen Anlagen gibt es noch eine Schraube
K (KS-Ventil). Dieses Ventil dient dazu eine
Schlaffseilbildung zu verhindern, wenn die
Kabine in den Schienen im Fang sitzt. Stellen
Sie diese Schraube so ein, dass sich die Kolben
nicht weiter abwarts bewegen, wenn das
Kabinengewicht nicht mehr auf ihnen lastet.

Tipps zur Einstellung des Steuerblocks:

Stellen Sie zuerst die Aufwértsfahrt ein. Dabei
zuerst das Anfahrverhalten. Dies ist notwendig,
da sich die Schrauben 2 und 3 sich gegenseitig
beeinflussen.

Je kleiner die langsame Geschwindigkeit ist,
desto besser wird die Nachholgenauigkeit. Dies
gilt in Auf- wie in Ab-Richtung.

In Abwartsrichtung sollten Sie ebenfalls zuerst
das Anfahrverhalten einstellen, da sich auch die
Schrauben 6 und 8 gegenseitig beeinflussen.
Wird die Schraube 8 auf einen zu niedrigen
Wert eingestellt, kann die Anlage nicht mehr
anhalten und wird ganz langsam bis auf den
Puffer abfahren.

Bei den Einstellschrauben 1,4,7 und 9 gilt: je
mehr die Schrauben gegen den Uhrzeigersinn
gedreht werden, desto héher wird die
Geschwindigkeit.

Bei den restlichen Einstellschrauben
(Vorsteuerkolben) gilt: Je mehr die Schrauben
im Uhrzeigersinn gedreht werden, desto weniger
Ol (Vorsteuerdl) erreicht die Vorsteuerkolben
und desto langsamer schlie3en die Ventile und
umso weicher werden die Ubergéange. Je mehr
Ol durchgelassen wird und umso schneller
schlielen die Ventile, desto harter werden die
Ubergénge.
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e Bucher ELRV
Dieser Steuerblock wird nur auf Kundenwunsch
eingesetzt. Da es hiervon mehrere verschiedene
Ausfliihrungen gibt, ist es hier unbedingt notwendig,
das mit dem Block gelieferte Handbuch durchzulesen.
Hier ein paar allgemeine Informationen:

o Der Steuerblock verfugt Gber
Proportionalventile, welche von einer
elektronischen Regelkarte angesteuert werden.

e Die Regelkarte verfligt Gber einen PID-Regler
der stdndig den Istwert mit dem Sollwert
vergleicht. Dies hat den Vorteil, dass die
Funktion des Blockes etwas temperatur-
unabhéangiger ist als die des EVV10 Blockes. In
der Praxis erweist sich dieser Vorteil allerdings
als nicht sehr grof3.

e Die Aggregate haben eine groRe Spannweite, in
der sie eingesetzt werden kdnnen. Die
Pumpenleistung ist abgestuft, die genaue
Geschwindigkeit (Férdermenge) wird tber die
Reglerkarte eingestellt. Dies bedeutet aber auch,
dass ein Teil der Pumpenfdrdermenge immer
vom Block wieder zurlick in den Tank gepumpt
wird, da die Pumpe z.B. fiir 260 Liter ausgelegt
ist, aber nur 210 Liter bendétigt werden um die
gewunschte Geschwindigkeit zu erreichen. Dies
bewirkt eine viel schnellere Aufwérmung des
Oles als bei einem Aggregat unseres
Unternehmens, bei dem die, zur gewiinschten
Geschwindigkeit, passende Pumpe eingebaut
ist.
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e Die Rickmeldung der gerade erreichten
Fordermenge wird Gber einen Hallsensor am
Steuerblock gegeben. Dieser muss auf eine
Nullposition eingestellt werden. Die genaue
Anweisung finden sie Handbuch des
Steuerblocks.

e Die Reglerkarten, egal welcher Typ, haben
einen Relais-Ausgabekontakt der in den
Sicherheitskreis eingebunden ist. Dieser
Kontakt ist eine Fehlermeldung der Soll-Ist-
Wertliberwachung. Schalten Sie diese auf
,OFF* indem sie die Jumper (Steckbriicken) auf
der Platine wie eingezeichnet einstellen.
Nachdem die Anlage komplett eingestellt wurde
konnen Sie eine der gewinschten
Uberwachungsfunktionen wieder aktivieren.
Achten Sie aber darauf, dass einige der
Uberwachungen sich selbst aktivieren wenn der
Aufzug z.B. zu abrupt von schnell auf langsam
umschaltet. Bei den Karten der neusten
Generation (erkennbar an einem Minidisplay
mit Minitastatur (,,Barbiepuppenhandy*)) wird
die Soll-Ist-Wertiiberwachung ber das Display
programmiert.

e Im Unterschied zum EV10 Steuerblock kann
hier das Anfahr- und Bremsverhalten nicht
getrennt fur Auf- und Abrichtung eingestellt
werden. Bei der Reglerkarte werden die Werte
fur Anfahren und Abbremsen durch die gleichen
Parameter eingestellt. Hier ist darauf zu achten,
dass die Magnete fiir die Bremswege der
einzelnen Etagen in Auf- und Abrichtung
maoglichst gleich sind.

e Beim Einstellen des Hallsensors ist darauf zu
achten, dass der eingestellte Wert sich nochmals
geringfligig verandern kann, wenn der Inbus-
Schlissel, mit dem der Hallsensor befestigt
wird, entfernt wird.
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2) Einstellen der Magnetschalter fur die Bundigkeit

Der Prozessor erkennt die Bundigstellung des Aufzuges, wenn
beide Magnetschalter (Uber-Bindig und Unter-Biindig)
geschaltet haben. Dies bedeutet auch, dass bei Einfahrt in die
Etage von unten kommend der Uber-Blindig-Schalter die
Anlage abschaltet und bei der Einfahrt in die Etage von oben
kommend der Unter-Biindig-Schalter die Anlage abschaltet.
Die Bezeichnung der beiden Schalter bezieht sich darauf,
welcher der beiden Schalter noch geschaltet ist, wenn der
Aufzug Uber- bzw. Unter der Biindigstellung steht. Da die
Schalter Ubereinander angeordnet sind und vom gleichen
Magnetstreifen geschaltet werden, ergibt sich daraus aber auch,
dass der Unter-Buindig-Schalter OBEN und der Uber-Buindig-
Schalter UNTEN auf der Halteleiste befestigt sind. Nur so ist
gewadhrleistet, dass z.B. der Unter-Bundig-Schalter auch
wirklich noch geschaltet ist, wenn der Aufzug unter dem
Etagenniveau steht.

Unter—Blndig—Schalter S29

i

Uber—Biindig—Schalter S30

Um die Bundigkeit einzustellen gelten daher folgende
Regeln:

Bei Einfahrt von unten in die Etage muss der Magnet
verschoben werden um die Bundigstellung festzulegen
(sobald S30 schaltet, bleibt der Aufzug stehen).

Bei Einfahrt von oben in die Etage wird der abschaltende
Magnetschalter (S29) so verschoben, dass der Aufzug stehen
bleibt, wenn dieser geschaltet wird.

Somit wird die Blndigstellung in Abwartsrichtung nur einmal
eingestellt und gilt dann fur alle Etagen. Daher ist es extrem
wichtig, dass die Bremswege in allen Etagen gleich lang sind,
damit der hydraulische Durchfallweg ebenfalls gleichlang ist und
daher der daraus resultierende Restfahrbereich in allen Etagen
auch gleich lange bleibt.
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Die Bundigkeitseinstellung im Einzelnen:

e Fuhren Sie, falls noch nicht durchgeftihrt, die Schritte unter
Punkt 2.2.4 durch.

e Sorgen sie dafir, dass der Abstand zwischen Magnet und
Magnetschalter ca. 5 mm betrégt. Je geringer desto besser
ist die Nachholgenauigkeit. Nattrlich muss der Abstand
aber so groB sein, dass der Magnetschalter nicht an
Spannpratzen oder &hnlichem héngen bleibt.

e Fahren Sie den Aufzug in die unterste Etage. (Diese Etage
wird aber erst ganz am Schluss eingestellt).

e Schieben Sie den Magnetschalter S30 soweit als mdglich
nach unten. Schieben Sie den Magnetschalter S29 so hin,
dass die beiden Magnetschalter einen Abstand von ca. 15
cm (jeweils Mitte Magnetschalter) haben.

e Fahren Sie eine Etage nach oben. Bleibt der Aufzug unter
der Etagenbundigkeit stehen, verschieben Sie den
Magneten um das Mal? nach oben, um welches der Aufzug
zu tief stehen geblieben ist. Steht der Aufzug tber der
Etagenbindigkeit, verschieben Sie den Magneten um das
Mal} nach unten, um welches der Aufzug zu hoch stehen
geblieben ist.

e Fuhren Sie dieses fir alle hoheren Etagen durch. Achten
Sie darauf, immer nur die Magnete zu verschieben und
stellen Sie die Bundigkeit nur fur die Einfahrt von unten
kommend ein.

e Fahren Sie nun von der obersten Etage eine Etage nach
unten. Steht die Kabine zu hoch, schieben Sie den
Magnetschalter S29 um das Mal nach oben, welches die
Kabine Uber der Etagenblindigkeit steht. Steht die Kabine
zu tief, muss der Magnetschalter friher einschalten, er
muss also nach unten verschoben werden.

e Nun ist die Einstellung aller Etagen bis auf die unterste
Etage schon durchgefihrt. Sollte der Aufzug in den
anderen Etagen von oben kommend nicht so exakt blindig
stehen wie in der Etage, in der Sie die Einstellung des
Magnetschalters S29 vorgenommen haben, prifen Sie die
Bremswege in diesen Etagen.
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e Zum Schluss fahren Sie in die unterste Etage. Bleibt der
Aufzug dort zu tief stehen, schieben sie den Magneten um
das MaR nach oben, um welches die Kabine zu tief steht.
Steht der Aufzug zu hoch, muss der Magnet weiter nach
unten geschoben werden.

I TIP 1: Je kleiner der hydraulische Durchfallweg ist, umso gréRRer wird der
Abstand zwischen S29 und S30. Der Abstand kann bis zu 20 cm!!
grol3 werden, da die Magnetfelder groRier sind als das Magnet selbst.

ITIP 2: Sollte an der Stelle an der ein Magnet angebracht werden muss
gerade eine Schienenlasche oder &hnliches im Weg sein, so kdnnen
die Magnete auch hinter den Laufflachen der Schienen angebracht
werden, und die Magnetschalter somit von der Seite und nicht wie
normalerweise von vorne betatigt werden.

ITIP 3:Halten Sie zu Spannpratzen oder Schrauben die an den Schienen sind
(Schienenhalter)einen seitlichen Abstand von 5 mm. Steht das
Magnet seitlich an eine Spannpratze an, wird das Magnetfeld so
gestort, dass der Magnetschalter moglicherweise fehlschaltet.
bringen kann. Im schlimmsten Fall schaltet der Schalter auf der
Lange der Pratze ab und danach wieder ein.

ITIP 4:Wenn Magnete verlangert wurden, achten Sie darauf, dass diese die
gleiche Polung (gelbe bzw. geschlitzte Seite oder schwarze Seite)
aufweisen. Unterschiedliche Polungen flhren zu einer geringen
Zone ohne Magnetfeld, in welcher der Schalter abschaltet und es
somit zu Storungen kommen kann.

ITIP 5: Wenn Magnete gekiirzt werden, achten Sie auf saubere gerade
Schnittkanten, schrage oder ,,abgefressene* Schnittkanten fiihren zu
chaotischen Magnetfeldern und diese wiederum zu Stérungen.

ITIP 6: Wenn Sie die Magnete fir die Bindigeinstellung kiirzen mussen
(normalerweise 15 cm) so missen Sie dies in ALLLEN ETAGEN
tun. Achten Sie dabei unbedingt auf TIP 5!

ITIP 7: Wenn Sie aufgrund von Kurzhaltestellen die Bremsmagnete (15 cm)
kirzen mussen, durfen diese nicht kleiner als 3 cm werden.
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3.4 Durchfiihrung der TUV-Prifung

Um die Dauer der TUV-Priifung moglichst gering zu halten, empfiehlt
es sich, alle unten genannten Punkte vor der TUV-Hauptpriifung
einmal auszuprobieren. Etwaige Fehler kénnen dann noch korrigiert
werden. Die Reihenfolge der Punkte wird vom Sachverstandigen
festgelegt. Es wird auch nicht von jedem Sachverstandigen alles
gepraft.
1) Einstellen des Druckschalters
Dieser Punkt kann erst wahrend der Gewichtsprifung exakt
eingestellt werden. Es empfiehlt sich aber, die Grundeinstellung
des Druckschalters vorher zu tberpriifen bzw. einzustellen. Die
von uns verwendeten Druckschalter haben zwei Schaltausgange
(S1 und S2). Die Zuweisung bleibt immer gleich:
o Unter- bzw. Uberdruck (S1)
Dieser Kanal wird im Fenstermodus betrieben, d.h. Der
Ausgang bleibt innerhalb eines eingestellten Schaltfensters
immer eingeschaltet. Das Schaltfenster wird durch die zwei
Werte LO(w) und HI(gh) bestimmt. Fir LO(w) sollte man
3-5 bar eingegeben, Unsere Werkseinstellung ist 5 bar. Der
obere Wert (HI(gh)) sollte ein bar unter dem Einstellwert
des Sicherheitsventils des Steuerblocks liegen.
Da diese Funktion keine Sicherheitsfunktion im Sinne der
EN8L1 ist, sondern von unserem Werk als zusétzliche
Absicherung eingebaut wird, schaltet der Ausgang S1
(+24VDC) ein Relais (KPRS wobei PRS fir das englische
Wort fiir Druck (Pressure) steht) welches einen
SchlieRerkontakt im Sicherheitskreis hat.
o Uberlast (S2)
Dieses Signal (+24VDC) wird direkt auf den Prozessor
geschaltet. Der Wert sollte dem Druck der Anlage bei
voller Beladung in der stehenden Kabine +10%
entsprechen. Dieses Signal wird nur bei stehender Kabine
ausgewertet, da beim Einschalten des Motors Druckspitzen
entstehen. Bei Anlagen mit Aufsetzvorrichtung wird der
Druck an der Stelle tberpriift, an der die Bolzen ein- bzw.
ausgefahren werden.
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o Programmierung des Druckschalters:
Grundeinstellung:
Schalten Sie die Anlage mittels der Steuersicherung F4
aus. Drucken und halten Sie die Taste MODE am
Druckschalter. Schalten Sie nun die Sicherung wieder ein.
Sobald auf der Anzeige des Druckschalters etwas
erscheint, konnen Sie die MODE-Taste loslassen. Es
erscheint fir kurze Zeit die Anzeige S1 danach entweder
WIN (Window=Fenstermodus) oder SP (Schaltpunkt).
Sollte SP angezeigt werden, driicken Sie auf eine der
Pfeiltasten und der Wert andert sich auf WIN. Alle
anderen Werte des Druckschalters kénnen ihre
Werkseinstellung behalten und sollten auch nicht
verandert werden. Drlcken Sie die Taste MODE bis die
Anzeige END erscheint. Driicken Sie nun eine der
Pfeiltasten und aus der Anzeige NO wird YES. Bestatigen
Sie mit der Taste MODE. Fir kurze Zeit erscheint: PRG
und die eingegebenen Daten werden tibernommen.

Einstellen der Druckwerte:

Unter- und Uberdruckschalter:

Driicken Sie wéhrend der Betriebsdruckanzeige die Taste
MODE. Ist die Grundfunktion des Schalters richtig
eingegeben, erscheint als erste Anzeige LO1. Nach ein
paar Sekunden wird nun der untere Abschaltwert flr den
Kanal 1 angezeigt. Solange die Druckanzeige blinkt,
konnen Sie den angezeigten Wert mit den Pfeiltasten
andern. Wird keine Taste mehr gedruckt, geht die Anzeige
nach ca. 5 Sekunden wieder in den Ausgangszustand
zurtick und zeigt damit wieder den normalen Druck an. Der
eingestellte Wert ist dann gespeichert.

Driicken Sie die Taste MODE zweimal (beginnend bei der
Betriebsdruckanzeige) so erscheint HI1 in der Anzeige.
Die Einstellung wird wie oben bei LO1 beschrieben
durchgefihrt.
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Uberlastfunktion

Drucken Sie die Taste MODE dreimal (beginnend bei der
Betriebsdruckanzeige) so erscheint SP2 in der Anzeige.
Diese Einstellung andert den Schaltpunkt des Ausganges 2
(Uberlastfunktion). Stellen Sie den Wert mit den
Pfeiltasten ein wie bei LO1 beschrieben.

Driicken Sie die Taste Mode viermal (beginnend bei der
Betriebsdruckanzeige) so erscheint HY2 in der Anzeige.
Hier d&ndern Sie das Hysterese-Verhalten des Ausganges 2,
also den Einstellpunkt, bei dem der Ausgang wieder
ausgeschaltet wird. Geben Sie hier 0,5 oder 1 bar ein, ein
hoherer Wert fiihrt dazu, dass sehr viel Gewicht
ausgeladen werden muss, bis der Ausgang wieder
abschaltet und die Anlage damit wieder freigibt.

2) Prfen der Sicherheitsschaltung
Die Sicherheitsschaltung wird auf jeden Fall vom
Sachverstéandigen gepruft, sie ist das wichtigste und kritischste
Bauteil innerhalb der Steuerung. Sie muss gewahrleisten, dass
der Motor und die Ventile auch bei ge6ffneten Tiren innerhalb
der Etagenzone angesteuert werden kénne, damit die Anlage bei
Beladung oder bei Leckage der Hydraulik nicht zu weit absinkt
und durch die gedffneten Tlren eine Gefahr fur den Benutzer
entstehen kann. Damit diese Uberbriickung aber auch nur in der
Entriegelungszone stattfindet wird eine Sicherheitsschaltung
gefordert. Diese besteht aus zwei voneinander unabhangigen
Magnetschaltern (Kanélen) mit den dazugehorigen
Schaltmagneten, welche von zwei Sicherheitsrelais ausgewertet
werden (KSD1 und KSD2) sowie einem dritten Relais, welches
die ersten beiden Relais tUberprift (KSD3). In der Steuerung
wird der Geber fir Kanal 2 (KSD2) aus einer Oder-Schaltung
der beiden Bundiggeber S29 und S30 gebildet. Die fir diese
Schaltung bendtigten Dioden sind auf der Platine MuFu
enthalten.
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In Anhang B ist eine Priifanweisung fiir die Sicherheitsschaltung
enthalten. Leider ist diese Anweisung zwar fir die
Baumusterprufung und die Vorprifung hervorragend geeignet,
in der Praxis erweist sie sich aber als nicht geeignet, da sie eine
Prufung des Kanals 2 (Abklemmen oder Briicken von Signalen)
beinhaltet, welche aber, schneller als von der
Sicherheitsschaltung, durch den Prozessor als Z&hlfehler erkannt
wird. Auch ist diese Anweisung sehr ausfuhrlich und wenige
Sachverstandige wollen das alles wirklich sehen. Sollte der
Sachversténdige aber auf die Prtifung nach dieser Anweisung
bestehen, empfiehlt es sich, vor Abklemmen der Signale wenn
der Aufzug in der Etage steht, den Prozessor ,,kampfunfahig“ zu
machen, indem man den schwarzen Schalter links oben nach
unten auf die Position ,,PROG* stellt. Die Anweisungen zur
Prifung beim Einfahren in die Etage kdnnen normal
durchgefthrt werden.

Schnellprufanweisung:
Geprift werden missen nicht unbedingt die Geber
(Magnetschalter) selbst, es kann auch deren Auswertung direkt
auf Funktion, bzw. Nichtfunktion gepruft werden.
Daher folgende VVorgehensweise:
1) Der Aufzug stenht in der Etage, ein Geber hat nicht
eingeschaltet oder fallt plotzlich ab.
= Entfernen Sie die Abdeckungen der Relais KSD1 und
KSD2.
= Oben an den Relais sieht man ein schwarzes
Plastikteil, dieses gehort zum Betatigungsanker.
= Wenn der Aufzug in der Etage steht, driicken Sie
dieses Plastikteil bei einem der Relais in das Relais
hinein (Relais fallt ab, simuliert das Fehlen eines
Gebers). Das Signal am Prozessoreingang X4 fallt ab
und es kdnnen keine Rufe mehr gegeben werden, der
Aufzug fahrt noch seine Korrekturfahrt in die
unterste Haltestelle und bleibt dort stehen.
= Fihren Sie diesen Test auch mit dem anderen Relais
durch.
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2) Der Aufzug féahrt in eine Etage und ein Geber hat beim
Verlassen der Etage davor nicht gedffnet
(Klebenbleiben eines Gebers).
= Prifen Sie diese Funktion moglichst (wenn es der
Sachverstandige erlaubt) nur mit dem Kanal 1
(Klemme 6 der Platine MuFu). Das Problem liegt
hier darin, dass bei einer Prifung mit dem Kanal 2
(Klemme 4 und Klemme 5 der Platine MuFu) der
Prozessor Fehlinformationen bekommt und die
Anlage wegen Zahlfehler stillsetzen wird. Sollte der
Sachverstédndige darauf bestehen, dies auch zu testen,
so achten Sie genauestens auf die Einhaltung der
unten angegebenen Punkte.

= Prifung von Kanal 1 (Klemme 6). Legen Sie dieses
Signal mit einer Briicke dauerhaft auf +24VDC.
Geben Sie einen Ruf in eine andere Etage. Sobald der
Aufzug dort ankommt, kann die Sicherheitsschaltung
nicht einschalten, das Signal X4 am Prozessor fehit,
die Anlage wird nach einer Korrekturfahrt nach unten
stillgesetzt.

= Prifung von Kanal 2 (Klemme 4 oder 5). Briicken
Sie die Klemme 4 auf +24VDC. Geben Sie einen
Fahrtruf in die nachsthéhere Etage. Beim Einfahren
in dieselbe wird die Anlage stillgesetzt. Auf dem
Display erscheint ,,MuFu-Fehler“. 1! DIES IST DIE
EINZIGE MOGLICHKEIT DIESEN KANAL IM
BETRIEB ZU TESTEN OHNE DASS DER
PROZESSOR NOCH AUFGRUND EINER
ANDEREN FEHLERAUSWERTUNG
ABSCHALTET !

I ACHTUNG ! Auch wenn die Anlage aufgrund des
MuFu-Fehlers abgeschaltet ist, konnen am Display noch
Rufe gegeben werden, da dieses nur befugten Personen
zuganglich ist. Der Sachverstandige sollte sich davon
uberzeugen, dass die Innen- und Auf3enrufe nicht mehr
funktionieren und somit die Anlage ftr den Endnutzer
nicht mehr benutzbar ist !!
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3) Prfen des Notendschalters oben

Um lhnen die Arbeit zu erleichtern, die Kabine von der obersten
Bindigposition bis zum Notendschalter mit der Handpumpe zu
bewegen, hier ein Kleiner Trick:

Gehen Sie am Display in den Bereich Einstellungen->TUEV.
Betétigen sie die Taste ,,Notendschalterfahrt* dann geben Sie
einen Ruf in die oberste Etage. Nun erhalt der Prozessor das
Abschaltsignal (Blndigsignal) der obersten Haltestelle nicht
mehr und wird bis zur Sicherheitskreisabschaltung durch den
Notendschalter weiterfahren.

Das Relais KN zieht an und bleibt angezogen. Die Lampe am
Rickstelltaster (Frontplatte des Steuerschrankes) leuchtet auf.
Sobald der Sicherheitskreis wieder geschlossen ist (Anlage sinkt
ab), fahrt die Anlage in die unterste Haltestelle und setzt sich bis
zur Ricksetzung still.

Das letzte Stlick (vom Notendschalter bis zum Heberanschlag)
mussen Sie leider wieder mit der Handpumpe fahren.

Il Vergessen Sie nicht, nach der Prifung und bevor der
Aufzug seine nachste Fahrt macht, diese Funktion wieder
auszuschalten.

4) Isolationskurzschlussprifung des Sicherheitskreises

Nicht jeder Sachverstandige pruft diesen Punkt, da bei manchen

Anlagen ernsthafte Schéden an den Prozessoren entstehen

konnen. Die F2002Bus Steuerung hat damit, wenn richtig

durchgefiihrt, keinerlei Probleme.

o  Warten Sie, bis die Tlren des Aufzuges geschlossen sind.

o  Briicken Sie die Klemme 152 (letzte Klemme der
Schachttlirkontakte) auf eine Erdklemme.

o  Die Sicherung F4 sollte ausgeldst haben.
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5) Laufzeiten
Die Steuerung ist mit mehreren Laufzeitliberwachungen
ausgeristet. Leider lasst die EN81-2 hier einige Fragen offen,
die Laufzeitiiberwachung ist nicht eindeutig genug festgelegt.
Hierzu liegt im Anhang der Schaltbilder eine Ausarbeitung des
TUV-Stiddeutschland (Hr. Stumpf) bei. Wir haben uns an
diesem Schreiben bei der Programmierung orientiert und alle
Funktionen so ausgefihrt. Viele Sachverstandige prifen
allerdings noch die ,,alte” Variante aus der TRA-Vorschrift.
Auch diese ist enthalten.
Lesen Sie bitte hierzu den Anhang E.

o 1) Anlaufiiberwachung
Dies ist die eigentliche, nach EN81-2 geforderte
Laufzeitiiberwachung. Da es in der EN81-2 heilit ,,nach
dem Start des Triebwerks* wird diese Uberwachung in
beide Fahrtrichtungen vorgenommen. Auch diese Zeit
ist einstellbar. Sollte der Aufzug seine Biindigposition
(529 und S30 eingeschaltet bzw. die Leuchtdioden X5
und X6 am Prozessor leuchten) trotz vom Prozessor
aktivierter Ansteuerung des Auf- oder Ab-Ausgangs
nicht innerhalb der eingestellten Zeit verlieren (einer der
beiden Magnetschalter S29 oder S30 schaltet ab bzw.
eine der Leuchtdioden X5 oder X6 erlischt), soll heifl3en:
die Kabine bewegt sich nicht, wird die Anlage
stillgesetzt da ein Fehler vorliegen muss. Die Griinde
sind die gleichen wie im obigen Punkt.
Im Auslieferzustand ist die Ablaufiiberwachung auf 20
sec. eingestellt. Diese Zeit kann im Zeiteinstellmend
(Einstellungen->Zeiten->Laufzeitiiberwachungen)
verandert werden (siehe hierzu auch 6.3)
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Prifen der Anlaufiberwachung:
Voraussetzung: Anlage steht in einer Etage.
Moglichkeit 1:
e Stellen Sie den Druckschalter auf einen Wert der
hoher ist als die Einstellung des Uberdruckventils.
e Schlieflen Sie den Haupthahn
e (Geben Sie einen Fahrtruf nach oben (Wenn Sie
einen Fahrtruf nach unten geben wiirden, wiirde
vor der Anlaufliberwachung noch der Unter-
druckschalter die Anlage stillsetzen.
e Die Anlage bewegt sich nicht aus der
Biindigstellung heraus und der Motor wird nach
der eingestellten Zeit abgeschaltet und blockiert.

Maglichkeit 2:

e Hierbei mussen Sie den Druckschalter nicht
verstellen. Die Funktion kann auch gepruft
werden, wenn die Pumpe nicht anlauft, was ja
auch ein zu tberwachender Fehler wére.

e Entfernen Sie das Motoransteuerungskabel sowie
das Ansteuerkabel des Ab-Ventils des
Prozessorausganges, indem Sie das Kabel aus der
Klemme YO0 und Y3 der Prozessorrangier-
Klemmleiste herausziehen.

e (Geben Sie einen Fahrtruf nach oben oder unten.

e Dasich die Anlage nicht bewegen kann, wird nach
der eingestellten Zeit die Ansteuerung wieder
abgeschaltet und die Anlage blockiert.

Moglichkeit 3:

e Entfernen Sie das Kabel am Anschluss des Soft-
Starters (Klemme L). Nun kann der Softstarter
nicht mehr anlaufen.

e Geben Sie einen Fahrtruf nach oben.

e Da sich die Anlage nicht bewegen kann, wird nach
der eingestellten Zeit die Ansteuerung wieder
abgeschaltet und die Anlage blockiert.
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o 2) Nachholiiberwachung prufen
Die Nachholtberwachung ist eine spezielle Form der
Laufzeitiiberwachung. Verliert der Aufzug in der Etage
seine Bundigkeit setzt die Nachholfunktion ein um den
Aufzug wieder in seine Bindigposition zu bringen. Ab
dem Verlassen der Bindigkeit (nur noch einer der
beiden Magnetschalter S29 oder S30 ist eingeschaltet
bzw. nur noch eine der Leuchtdioden X5 oder X6 am
Prozessor leuchtet) beginnt eine einstellbare Zeit
rickwarts zu laufen. Sollte der Aufzug innerhalb dieser
Zeit nicht wieder seine Blndigposition erreicht haben
(beide Magnetschalter (S29 und S30 sind eingeschaltet
bzw. beide Leuchtdioden X5 und X6 leuchten) muss ein
Fehler vorliegen, die Anlage wird stillgesetzt. Der
Fehler kdnnte unter anderem ein Defekt im Steuerblock
oder im Sanftanlaufgerat sein. Bei Sonderanlagen
kdnnen auch andere Bauteile der Grund sein. Es werden
z.B. Bauteile nach der letzten Abfrage des Sicherheits-
kreises flir den Prozessor zwischengeschaltet. Es konnte
durchaus auch ein Magnetschalter nicht wieder schalten.
Die Zeiteinstellung wurde werksseitig mit 15 sec.
vorgegeben. Sie kann im Zeiteinstellmena
(Einstellungen->Zeiten->Laufzeitliberwachungen)
eingestellt werden.
Prifen der Nachhollberwachung:

e Der Aufzug muss in der Etage stehen.

e Entfernen Sie das Motoransteuerungskabel und das
Ansteuerkabel des Ab-Ventils des Prozessorausganges
indem Sie das Kabel aus der Klemme YO0 und Y3 der
Prozessorrangier-Klemmleiste herausziehen.

e Lassen Sie den Aufzug per Notablass soweit ab, bis die
LED des Einganges X5 nicht mehr leuchtet.

e Die LED des Ausganges YO leuchtet auf, der Prozessor
will nachregulieren.

e Nach der eingestellten Zeit wird der Aufzug stillgesetzt,
die LED der Motoransteuerung erlischt. Die Anlage wird
blockiert.
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o 3) Laufzeitiberwachung prufen
Dies ist eine Uberwachungsfunktion, die aus der Zeit der
TRAZ200 stammt. Hier wird die Fahrtzeit vom Verlassen
der Biindigposition einer Etage (S29 oder S30 schaltet
aus bzw. eine der Leuchtdioden X5 oder X6 am
Prozessor erlischt) bis zum Erreichen der nachsten
Etagenbiindigkeit (S29 und S30 sind geschaltet bzw.
beide Leuchtdioden X5 und X6 am Prozessor leuchten)
uberwacht. Ist diese Zeit langer als die eingestellte Zeit
wird die Anlage stillgesetzt. Ein Grund hierfiir kdnnte es
z.B. sein, wenn ein Schnellfahrtventil versagt oder ein
Leck in der Hydraulik aufgetreten ist. Die eingestellte
Uberwachungszeit sollte 45 Sekunden nicht
Uberschreiten. Die Zeit kann im Zeiteinstellmen
(Einstellungen->Zeiten->Laufzeitiiberwachungen)
verandert werden.

Prifen der Laufzeitiiberwachung:

e Stellen Sie den Druckschalter auf einen Wert der
hoher ist als die Einstellung des Uberdruckventils.

e (eben Sie einen Fahrtruf nach oben.

e SchlielRen Sie, wenn der Aufzug sich zwischen den
Etagen befindet, langsam den Hauptschalter.

e Erreicht der Aufzug die nachste Etage innerhalb
der eingestellten Zeit nicht, wird die Anlage
stillgesetzt. Es erfolgt noch eine letzte Fahrt zur
untersten Haltestelle.
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6) Notlicht und Abschaltung der Anlage bei fehlender
Lichtzuleitung
Dies ist eine der einfachsten Priifungen bei der Abnahme:

o Fahren Sie den Aufzug in eine Etage, welche nicht die
unterste Etage ist.

o Lassen Sie den Sachverstandigen in den Aufzug einsteigen

o Schalten Sie das Kabinenlicht mit der
Kabinenlichtsicherung F6 aus.

o In der Kabine ist nun nur noch die Notbeleuchtung an. Das
Uberwachungsrelais K96 (auf dem Dach der Kabine) gibt
der Steuerung ein Signal zum Abschalten des Aufzuges.
Nach einer Fahrt in die unterste Haltestelle wird die
Anlage stillgesetzt.

7) Fangpriufung der Anlage
Befindet sich die Anlage im Fang (nach der Fangprifung) ist
einige Arbeit erforderlich, diese wieder in Betrieb zu bringen.
Meistens will der Sachverstandige die elektrischen Funktionen
und Sicherheitsabschaltungen ebenfalls testen.
Dabei werden alle Teile nacheinander tberbrtckt. Am Ende
kann man dann die Anlage mit einem Ruf in die nachsthéhere
Etage fahren. Was man alles tun muss, um die Anlage in den
Fang zu bringen und was man alles tUberbriicken muss, um sie
wieder aus dem Fang zu befreien wird im Folgenden
beschrieben.
Die einfachste Mdglichkeit die Anlage wieder aus dem Fang zu
bekommen ist, die Handpumpe zu benutzen, was allerdings einer
Sklavenarbeit gleichkommt, daher wird zu dem unten
angegebenen Ablauf geraten.
Manche Sachverstéandigen wollen die Prifung, ob alle Kontakte
im Sicherheitskreis richtig geschaltet haben direkt mit der
funktionsfahigen Anlage prufen. Hierflr ist die nachstehend
angegebene Anweisung. Besser und sicherer ist es jedoch,
sobald die Anlage im Fang ist, die Steuersicherung F4
auszuschalten und die relevanten Kontakte ohmisch mit einem
Durchgangsprufer zu testen.
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Il Achten Sie auf alle Félle darauf, dass der Fangschalter
(auf oder unter der Kabine) RASTEND ausgefuhrt ist und
somit der Sicherheitskreis weiterhin unterbrochen bleibt.
Bevor eine normale Fahrt ohne Briicken eines Bauteiles
maglich ist, muss der Fangschalter durch Ziehen an dem
blauen Riegel des Fangschalters zurtickgesetzt werden !!!

Durchfiihren der Prifung:

e Fahren Sie die mit Nennlast beladene Kabine in die
dritte (wenn nicht vorhanden: die zweite) Etage. Geben
Sie einen Ruf nach unten und warten Sie bis der Aufzug
die Haltestelle verlassen hat.

e Driicken Sie nun den Fernausldseschalter S0.20, er
befindet sich neben den Sicherungen.

e Ist die Fangvorrichtung korrekt montiert, bleibt der
Aufzug sehr schnell stehen, das Relais KES
(Sicherheitskreistiberwachungsrelais) auf der Platine
MuFu fallt ab.

e Folgende Sicherheitsschalter sind nun von Wichtigkeit:

o Schlaffketten- bzw. Schlaffseilschalter
0 Reglerschalter
o Fangschalter

e Fangschalter:

Dieser ist direkt auf bzw. unter der Kabine an der
Fangvorrichtung bzw. an deren Auslésgestange
angebracht. Uberbriicken Sie diesen Schalter mit einer
Drahtbrticke von Klemme 039 nach Klemme 043
(Hangekabelanschlussleiste im Controller).

Das Relais KES muss noch abgefallen bleiben. Sollte es
schon wieder anziehen, arbeitet der Reglerschalter nicht
korrekt.
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Reglerschalter:

Dieser ist am Regler angebracht und 6ffnet den
Sicherheitskreis, wenn die Blockiereinrichtung des
Geschwindigkeitsbegrenzers einriickt. Uberbriicken Sie
diesen Schalter mit einer Drahtbriicke von Klemme 029
nach Klemme 030 (Schachtanschlussleiste im
Controller). Das Relais KES sollte nun eigentlich
anziehen, sofern beide Briicken richtig montiert wurden.
Zieht es noch nicht an, bleibt nur noch der
Schlaffketten- bzw. Schlaffseilschalter tbrig.
Schlaffketten- bzw. Schlaffseilschalter:

Diese(r) Schalter sollte eigentlich nicht ausgeldst haben
(obwohl die Sachverstandigen das gerne sehen wirden),
da bei richtig eingestelltem KS-Ventil (siehe Punkt
3.3.1) dieses eine Schlaffketten/Seilbildung verhindert.
Um die Ketten zu tberbriicken bendtigen Sie eine
Drahtbrticke von Klemme 015 nach Klemme 035.

Fir Seilschalter sind die Klemmennummern 031 und
035.

Nun sollte KES wieder anziehen. Sollte dies nicht der
Fall sein kann nur noch der Unterdruckschalter die
Anlage abgeschaltet haben (was eigentlich nie passieren
kann, wenn das KS-Ventil vorher richtig eingestellt
wurde). Dricken Sie auf die blaue Testtaste des Relais
KPRS. Nun ist der Sicherheitskreis auf jeden Fall
wieder komplett vorhanden.

Fahren Sie nun die Anlage mit einem Ruf in die
néchsthohere Etage aus dm Fang. (Die Anlage sollte
hierbei mindestens einen Meter Weg zurlicklegen).
Entfernen Sie die Briicke tber den Schlaffketten- bzw.
Schlaffseilschalter.

Entfernen Sie die Briicke tber den Reglerschalter.
Belassen Sie die Bricke von Klemme 039 nach 043 an
Ort und Stelle, bis Sie den Fangschalter zuriickgesetzt
haben.

Entfernen Sie dann unbedingt auch diese Briicke.

Nun ist die Anlage wieder voll funktionsféhig.
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Il Uberbriicken Sie die Kontakte NUR bei der
Abnahmeprufung und in Gegenwart von mindestens
einer weiteren Person die Sie nachher auf noch zu
entfernende Briicken hinweisen kann.

I Uberbriicken Sie die Kontakte bei
AUSGESCHALTETER ANLAGE. (Steuersicherung
F4)

I Uberbriicken Sie die Kontakte mit einer DEUTLICH
SICHTBAREN Briicke (z.B. langes dickes orangenes
Kabel).

Il Uberpriifen Sie am Ende der Fangprobe zusammen
mit der anderen Person, ob alle Briicken wieder
ENTFERNT wurden !!

1111 Wir weisen nochmals darauf hin, dass die
oben angegebenen Schalter besser bei
ausgeschalteter Anlage OHMISCH mit einem
Durchgangsprufer gemessen werden sollen,
da aber auch hierbei Bricken benétigt
werden gelten die oben genannten
Sicherheitsregeln ebenso 11!

8) Rohrbruchprtfung der Anlage
Das Rohrbruchventil ist im Schacht am Zylinder bzw., wenn
mehrere Zylinder vorhanden sind, am T-Stiick, von dem aus die
Hydraulikleitungen zu den beiden Zylindern fiihren, angebracht.
Das Rohrbruchventil soll verhindern, dass die Kabine nach unten
fallt, wenn z.B. eine Hydraulikleitung platzt. Hierzu wird die
Durchflussmenge des Ols durch dieses Ventil gemessen. Die
Einstellung des Ventils entnehmen Sie bitte dem Diagramm,
welches in der Montageanleitung enthalten ist.
Fihren Sie die Prifung zuerst mit der leeren Kabine durch und
passen Sie dabei auf, ob das Rohrbruchventil Gberhaupt auslost
(nicht viel zu hoch eingestellt ist) und dass der Fallweg ungefahr
ein Meter betragt.
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Durchfiihren der Prifung:

o Fahren Sie den Aufzug (zum Testen ohne Last, bei der
Abnahme mit Nennlast) in die oberste Etage.

o0 Geben Sie einen Ruf abwarts und 6ffnen Sie, sobald der
Aufzug die Etage verlassen hat, langsam den Bypasshahn
am Aggregat (Rohrbruchprifeinrichtung). Spétestens nach
einem Meter sollte die Kabine (bei leerer Kabine) stehen
geblieben sein.

Il Achten Sie darauf, ob die Kabine tiberhaupt stehen
bleibt und schlieRen Sie den Bypasshahn wieder wenn
das Rohrbruchventil die Kabine nicht stillsetzt.
Vermeiden Sie, gleich die Puffer mitzutesten, im
schlimmsten Fall konnte die Kabine sich verbiegen !!

o0 Bendtigt die Kabine mehr als einen Meter um stehen zu
bleiben oder bleibt sie tGberhaupt nicht stehen, muss das
Rohrbruchventil nachgestellt werden.

o Bleibt die Kabine sehr schnell stehen, wird Sie mit
Nennlast beladen unter Umstédnden schon bei normaler
Geschwindigkeit abwarts stehen bleiben. Auch hier muss
das Rohrbruchventil nachgestellt werden.

o Wenn das Rohrbruchventil die Kabine stillgesetzt hat, 16st
die Unterdruckfunktion des Druckschalters (Ausgang 1)
aus. Das Relais KPRS fallt ab, der Sicherheitskreis wird
unterbrochen.

o0 Um die Kabine wieder freizufahren, driicken Sie die blaue
Priftaste des Relais KPRS, der Sicherheitskreis ist wieder
geschlossen und Sie kdnnen einen Ruf nach oben geben.

Il Entfernen Sie nach der Rohrbruchprifung
den Betatigungsarm des Bypasses um zu
verhindern, dass bei einer Stérung der
Hausmeister statt den Haupthahn zu
schlieRen, die Prifeinrichtung 6ffnet !!
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9) Sicherheitseinrichtungen fir geringen Schutzraum unten
prufen
Unter Punkt 3.1.2) wird die Funktionsweise der
Schachtgrubenabsicherung detailliert beschrieben. Wie man dort
schon erkennen kann ist einiger zusétzlicher Aufwand
notwendig, nicht nur bei der Inbetriebnahme sondern auch bei
der Abnahmeprifung. Je nach Tragkraft und Eigengewicht der
Kabine sind in der Schachtgrube ein oder mehrere Klappstitzen
vorhanden. Die nachfolgende Beschreibung erklért die Prifung
an einer Klappstitze, wenn mehrere Klappstltzen vorhanden
sind, kann es sein, dass der Sachverstandige die Funktion bei
jeder Klappstitze einzeln prifen will.
Durchfihren der Prifung:

o Prufen des Notentriegelungskontaktes fur die
Klappstutzen

= Offnen Sie die unterste Schachttiire wéhrend der
Aufzug sich in Abwaértsfahrt befindet. Der Aufzug
bleibt nun aus mehreren Griinden stehen, zum ersten
weil der Riegelkontakt gedffnet wurde, zum zweiten
weil der Notentriegelungsiberwachungskontakt der
Klappstitzen gedffnet wurde, zum dritten weil der
Notentriegelungsiberwachungskontakt der
Absinkverhinderung (nur bei 2:1 Anlagen) gedffnet
wurde.

= SchlielRen Sie die Schachttiire wieder.

= Driicken Sie den Absinkschutz-Reset-Taster an der
Steuerung. Das Relais KR welches vorher durch
Offnen der Notentriegelungstiberwachung abgefallen
war, zieht wieder an. Der Absinkschutz ist nun
wieder wirkungslos.

= (Geben Sie einen Fahrtruf nach unten. Der Prozessor
wird nun den In-Fahrt Ausgang (Y4) ansteuern.
Dieser wiederum schaltet das Relais KPRDV.
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= Wenn das Relais KPDRV angezogen hat, versucht
das Relais KP1 anziehen, welches wiederum daftr
sorgt, dass die Klappstitzen anziehen kénnen. In
unserem Fall, kann dies aber nicht funktionieren, da
der Notentriegelungsiiberwachungskontakt die
Stromzufuhr zu den Klappstiitzen wie auch zu dem
Relais KP1 unterbindet. Die Anlage wird nicht
losfahren, da ihr die Riickmeldung auf den Eingang
X3 (Sicherheitskreistiberwachung nach
Zusatzfunktionen) fehit.

= Sollte das Relais trotzdem anziehen, ist der Kontakt
nicht richtig eingestellt oder fehlerhaft
angeschlossen.

0 Rucksetzfunktion des Kontaktes fir die
Notentriegelungstiberwachung der Klappstttzen

= Drlicken Sie die den Klappstiitzen-Reset Taster an
der Steuerung. Ein Zugmagnet wird nun den
Uberwachungsschalter wieder entriegeln und den
Normalzustand wiederherstellen. (Das Gerausch des
Zugmagneten ist deutlich zu horen).

= Wahrend der Klappstltzen-Reset Taster gedriickt
wird, kann man sehen, dass der Sicherheitskreis dabei
unterbrochen wird. Dies dient dazu, die Anlage still
zu setzen, falls der Schalter im gedriickten Zustand
bleiben wiirde. Dies kann man dem Sachverstandigen
direkt zeigen, da bei einer Sicherheitskreis-
unterbrechung das Relais KES auf der Platine MuFu
abféllt.

= Geben Sie nach dem Ricksetzen nun einen erneuten
Ruf nach unten. Diesmal kann das Relais KP1
anziehen, damit auch die Klappstiitze selbst und der
Prozessor bekommt seine Riickmeldung. Die Anlage
fahrt nach unten.
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o Prifen des Notentriegelungskontaktes ftr die
Absinkverhinderung

= Offnen Sie die unterste Schachttiire wahrend der
Aufzug sich in Abwartsfahrt befindet. Der Aufzug
bleibt nun aus mehreren Griinden stehen, zum ersten
weil der Riegelkontakt gedffnet wurde, zum zweiten
weil der Notenriegelungstiberwachungskontakt der
Klappstiutzen gedffnet wurde, zum dritten weil der
Notentriegelungsiiberwachungskontakt der
Absinkverhinderung gedffnet wurde.

= SchlielRen Sie die Schachttiire wieder.

= Driicken Sie den Klappstltzen-Reset Taster an der
Steuerung. Da Sie diese Funktion in den oben
angegebenen Punkten schon getestet haben, wissen
Sie nun sicher, dass diese wieder in normaler
Funktion sind.

= Hat der Notentriegelungstiberwachungskontakt
vorher geschaltet, ist das Relais KR nun
spannungslos. Dieses Relais versorgt einen Magneten
am Geschwindigkeitsbegrenzer mit Spannung. Ist es
abgefallen, blockiert der Magnet den Begrenzer.

= An diesem Magneten ist wiederum ein
Uberwachungsschalter, welcher direkt in den
Sicherheitskreis eingebunden ist. Man hat nun eine
doppelte Kontrolle, ob der Notentriegelungs-
uberwachungskontakt funktioniert hatte.

e 1) Das Relais KR ist abgefallen.

e 2) Der Sicherheitskreis ist durch den
Uberwachungskontakt an dem Magneten am
Begrenzer unterbrochen. (Ersichtlich durch das
Uberwachungsrelais KES auf der Platine
MuFu).

= Driicken Sie nun den Absinkschutz-Reset Taster an
der Steuerung. Das Relais KR zieht, ebenso wie das
Relais KES wieder an. Der Aufzug ist wieder normal
benutzbar.
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o Prifen der Klappsttitzen

Die Klappstitzen werden vor jeder Fahrt gepruft, ob sie
noch funktionieren. Eine Kombination aus dem Relais KP1
und dem Uberwachungsschalter an der Klappstiitze sorgt
fur eine Prufung auf

= nicht abgefallene Klappstitze

= nicht angezogene Klappstitze
Dies bedeutet aber auch, dass beide Varianten bei der
Prufung getestet werden mussen.

= Prifung auf nicht angezogene Klappsttitze

0]
(0]

(0]

0]

Der Aufzug muss biindig in einer Etage stehen.
Entfernen Sie den Steckanschluss an den
Klemmen MK1 und MK2 an den
Schachtanschlussklemmen der Steuerung. Nun
bekommt die Klappstiitze keine Spannung
mehr, der Zugmagnet kann die Stitze nicht
mehr anziehen.

Geben Sie einen Fahrtruf. Das Relais KPDRV
wird anziehen, das Relais KP1 ebenfalls, aber
der Aufzug kann nicht losfahren, da der Kontakt
der Klappstiitze (Angezogen-Uberwachung)
nicht schalten kann.

Sollte der Aufzug nun losfahren, ist der Kontakt
nicht richtig eingestellt. Der Schliel3er des
Uberwachungsschalters darf erst bei
angezogener Klappstitze geschlossen sein.
Stecken Sie den Stecker fur den Zugmagneten
wieder in die zugehdrige Klemme.

Die Klappstutze zieht an, der Aufzug setzt sich
in Bewegung.

= Prifung auf nicht abgefallene Klappstiitze

0]

0]

Hierzu betreten Sie den Schacht und blockieren
eine Klappstiitze mechanisch so, dass Sie im
angezogenen Zustand bleibt.

Verlassen Sie den Schacht, schlielen Sie die
Tire und driicken Sie die notigen Reset-Taster.
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Geben Sie einen Fahrtruf. Das Relais KPDRV
wird anziehen, das Relais KP1 kann nicht
anziehen, da es nur mit Spannung versorgt wird,
wenn die Klappstutze abgefallen war (Offner-
Kontakt des Uberwachungsschalters). Der
Aufzug kann nicht losfahren.

Sollte der Aufzug nun losfahren, ist der Kontakt
nicht richtig eingestellt. Der Offnerkontakt des
Uberwachungsschalters darf erst bei
abgefallener Klappstiitze geschlossen sein.
Betreten Sie die Schachtgrube erneut und
entfernen Sie die mechanische Blockierung.
Verlassen Sie den Schacht, schlief3en Sie die
Tire und driicken Sie die notigen Reset-Taster.
Geben Sie einen Fahrtruf. Die Klappstitze zieht
an, der Aufzug setzt sich in Bewegung.

o Prufen des Absinkschutzes

Da durch den Absinkschutzmagnet der Regler blockiert
wird, fangt sich die Anlage, wenn sie weiter abfahren
wiurde. Insofern ist dies die zweite Absicherung der
Schachtgrube gegen eine herabfahrende oder stiirzende
Kabine. Die Funktion entspricht daher, sobald der Magnet
den Begrenzer blockiert, genau der Funktion einer
Fangvorrichtung.

= Offnen Sie die unterste Schachttiire egal ob der

Aufzug gerade fahrt oder in einer Etage steht.
SchlieRen Sie die Tire wieder und lassen Sie den
Aufzug mit dem Notablass weiter absinken
(Simulation eines undichten Steuerblockes). Nach
ungefahr einem halben Meter bleibt die Kabine in den
Schienen héangen.

Benutzen Sie die Handpumpe, um die Anlage aus
dem Fang zu befreien.
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o Notablass bei Anlagen mit Schachtgrubenabsicherung
Da sich alle Funktionen der Schachtgrubenabsicherung
auch bei einem Stromausfall einschalten, muss vor
Betétigung des Notablasses der Notablass Ein-Aus
Schalter auf Ein geschaltet werden. Nun werden die
Klappstitzen mit 230V aus einer unterbrechungsfreien
Stromversorgung (USV) zum Anziehen gebracht und der
Magnet am Begrenzer erhalt die benotigte 12V Spannung
von einem der beiden Akkus in der Steuerung.

Die Klappstitzen geben dann den Fahrweg bis zur
Bindigstellung in der untersten Etage frei.

Der Sachverstandige sollte wahrend der Fahrt per
Notablass nach unten die Schachtttire der untersten
Etage 6ffnen. Die Klappstttzen fallen ab und kdnnen
auch nicht wieder anziehen. Somit ist sichergestellt,
dass auch der Notablass nicht funktioniert, wenn sich
jemand in der Schachtgrube aufhalt bzw. aufhalten
kdnnte.

I Achten Sie darauf, den Notablass Ein-Aus Schalter
nach der Evakuierung der Personen bzw. nachdem der
Sachverstandige die Prifung des Notablasses
abgeschlossen hat wieder in Stellung AUS zu schalten,
da sonst die Akkus sehr stark strapaziert werden !!

Auch der Notablass Ein-Aus Schalter hat einen zweiten
Kontakt im Sicherheitskreis, um eine Normalfahrt bei
eingeschaltetem Schalter zu verhindern.
= Schalten Sie den Schalter wahrend der Aufzug in
Normalbetrieb ist auf Ein.
= Der Sicherheitskreis wird unterbrochen (KES auf der
Platine MuFu fallt ab).
= Schalten Sie dann den Schalter wieder in Stellung
Aus zurick.

Il Achten Sie darauf, dass die USV auch eingeschaltet ist !
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10) Sicherheitseinrichtungen flr geringen Schutzraum oben
prifen
Die Funktionsweise der Schachtkopfabsicherung wird unter
Punkt 3.1.1 detailliert beschrieben. Bei dieser
Sicherheitseinrichtung ist ebenso wie bei der
Schachtgrubenabsicherung ein erhéhter Aufwand bei der
Prifung zu betreiben. Der wirkliche Aufwand héngt vom
Sachversténdigen ab der, im schlimmsten Fall, jede
Sicherheitsschaltung der Giberwachten Etagen einzeln auf ihre
Funktionalitat hin prufen will. Im besten Fall Gberprift er nur,
ob die Gesamtfunktion gegeben ist, wobei sich auch das schon
zeitlich ziemlich in die Lange ziehen kann.

Durchfihren der Prufung:
Voraussetzungen: Die Anlage fahrt in Normalbetrieb. Das
Relais KInsp ist angezogen.

Kontrolle der Schachttiirabsicherungen:

= Fahren Sie von unten beginnend alle Etagen
nacheinander an. Priifen Sie, ob die zu der
jeweiligen Haltestelle gehorigen
Sicherheitsschaltungen richtig schalten. Die
Sicherheitsschaltungen vom Typ FutSi sind
durchnumeriert, passend zu den Etagen von denen
aus das Dach betreten werden kann. Dies bedeutet,
dass zur zweiten Etage (erste Etage von der aus das
Dach betreten werden kann) die Platine FutSi 1
gehort.

= Geben Sie einen Ruf in die unterste Haltestelle.

= Offnen Sie die Schachttiire der Etage darliber (um
auf das Dach zu gelangen).

= Nun muss in der Steuerung das Relais KInsp
abfallen.

= SchlielRen Sie die Schachttiire wieder und geben Sie
einen Fahrtruf. Der Aufzug kann nicht anfahren und
bleibt, da dieser Teil der Sicherheitseinrichtung
nicht direkt vom Prozessor tiberwacht wird, mit der
Meldung ,,Anlauffehler stehen.
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Betreten Sie das Dach und schalten Sie auf
Inspektion um. Versuchen Sie, in Inspektion nach
oben zu fahren. Der Aufzug bewegt sich nicht.
Stellen Sie die Klappgelander auf und rasten Sie
deren Kontakte ein. Nun konnen Sie mit der
Inspektionssteuerung fahren.

Bauen Sie die Klappgelander wieder ab und achten
Sie auch hierbei darauf, dass die
Uberwachungskontakte richtig eingesteckt werden.
Schalten Sie die Inspektionssteuerung auf Stellung
Aus.

SchlieRen Sie die Ture. Ein Fahrtruf wird noch
immer nicht ausgefuihrt.

Dricken Sie am Steuerschrank den Taster:
»Inspektion-Reset*. Nun zieht KInsp wieder an,
der Aufzug kann normal gefahren werden.

Fihren Sie die oben genannten Punkte fir alle
Etagen durch, von denen aus das Dach betreten
werden kann.

Kontrolle der Inspektionsendschalter oben:

Fahren Sie mit der Inspektionssteuerung nach oben.
Prufen Sie den Inspektionsnotendschalter wéahrend
der Fahrt nach oben, indem Sie ihn von Hand
betdtigen. Der Aufzug bleibt stehen, da dieser
Schalter direkt in den Sicherheitskreis einwirkt.
Zwischen der vorletzten und letzten Etage bleibt der
Aufzug bei Erreichen des Magnetes der S31 Linie
flr die oberste Etage (langer Magnet) stehen. Dies
entspricht der Funktion des Inspektions-
betriebsendschalters (Softwareabschaltung).
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11) Aufsetzvorrichtung prifen
Die Funktionsweise der Aufsetzvorrichtung wird unter Punkt
3.2.1 detailliert beschrieben. Der Sachverstandige wird hier die
Funktion der Endschalter prifen wollen, um sicherzugehen,
dass sich die Kabine mit ausgefahrenen Bolzen nur im
Zonenbereich bewegen kann. Insofern erstreckt sich die
Prifung dieser Funktion nur tber die Endschalter der Ein- und
Ausgefahrenmeldungen. Das Testen der Endschalter muss
direkt am Endschalter selbst durchgefiihrt werden, da dessen
Signale nur gesammelt (Sicherheitskreis) oder kodiert als Bus-
Signale zur Verfligung stehen.
ACHTEN SIE BEIM TEST DER SCHALTER DARAUF,
DASS DIE KABINE WIE AUCH DIE BOLZEN SICH
BEWEGEN. BETRETEN SIE DIE SCHACHTGRUBE
NICHT OHNE SICHERHEITSHELM UND
VERMEIDEN SIE DIREKTEN KONTAKT MIT DEN
BEWEGENDEN TEILEN.

I EINKLEMMGEFAHR !!

Durchfthren der Prifung:
= Ausgefahren-Endschalter wird nicht erreicht

O Betreten Sie die Schachtgrube wenn sich der
Aufzug in Ruhestellung in einer anderen Etage
befindet.

o Lassen Sie von einem Mitarbeiter einen Fahrtruf
nach unten geben. Die Kabine kommt nun herab.

0 Unterbrechen Sie die Fahrt VOR der
Biindigstellung in der Etage mit dem
Notstoppschalter in der Schachtgrube.

o0 Losen Sie einen Ausgefahren-Endschalter etwas
und verschieben Sie ihn auf der C-Profilschiene so,
dass er von seiner Betdtigung nicht mehr geschaltet
werden kann.

o Lassen Sie den Mitarbeiter wieder einen Ruf in die
unterste Etage geben. Der Aufzug féhrt ab und fahrt
an der Bundigposition die Bolzen aus.
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o Die Steuerung bekommt keine Riickmeldung. Nach
Ablauf der eingestellten Zeit (Bolzenlaufzeit) wird
das Ausfahren abgebrochen. Die Anlage bleibt wird
in diesem Zustand stillgesetzt.

= Eingefahren-Endschalter wird nicht erreicht

o Betreten Sie die Schachtgrube wenn sich der
Aufzug in Ruhestellung in einer anderen Etage
befindet.

o Lassen Sie von einem Mitarbeiter einen Fahrtruf
nach unten geben. Die Kabine kommt nun herab.

o0 Lassen Sie die Steuerung den kompletten Ablauf
durchfihren, bis die Anlage auf den Widerlagen
aufsitzt.

o L0sen Sie einen Eingefahren-Endschalter etwas und
verschieben Sie ihn auf der C-Profilschiene so, dass
er von seiner Betdtigung nicht mehr geschaltet
werden kann.

o Lassen Sie den Mitarbeiter einen Ruf in eine héhere
Etage geben. Der Aufzug hebt an und fahrt an der
Blndigposition die Bolzen ein.

o Die Steuerung bekommt keine Riickmeldung des
Eingefahren-Endschalters und nach Ablauf der
eingestellten Zeit (Bolzenlaufzeit) wird das
Einfahren abgebrochen. Die Anlage wird in diesem
Zustand stillgesetzt.

= Ausgefahren-Endschalter bleibt hangen

O Betreten Sie die Schachtgrube wenn sich der
Aufzug in Ruhestellung in einer anderen Etage
befindet.

o Lassen Sie von einem Mitarbeiter einen Fahrtruf
nach unten geben. Die Kabine kommt nun herab.

o Lassen Sie die Steuerung den kompletten Ablauf
durchfiihren, bis die Anlage auf den Widerlagen
aufsitzt.

o Blockieren Sie einen Ausgefahren-Endschalter mit
einem Kabelbinder oder dahnlichem damit er, sobald
der Betatiger ihn verlasst, weiterhin geschaltet
bleibt.
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O

Lassen Sie den Mitarbeiter einen Ruf in eine héhere
Etage geben. Der Aufzug hebt an, fahrt an der
Biindigposition die Bolzen ein und will zur n&chsten
Etage fahren.

Da der Offner-Kontakt des Schalters den
Sicherheitskreis nicht freigibt, kann die Fahrt zur
néchsten Etage nicht erfolgen, die Anlage wird mit
der Meldung ,,Laufzeitfehler* stillgesetzt.

= Eingefahren-Endschalter bleibt hangen

(0

Betreten Sie die Schachtgrube wenn sich der
Aufzug in Ruhestellung in einer anderen Etage
befindet.

Lassen Sie von einem Mitarbeiter einen Fahrtruf
nach unten geben. Die Kabine kommt nun herab.
Unterbrechen Sie die Fahrt VOR der
Biindigstellung in der Etage mit dem
Notstoppschalter in der Schachtgrube.

Blockieren Sie einen Eingefahren-Endschalter so,
dass er betétigt bleibt, selbst wenn der Betatiger ihn
verlasst (z.B. mit einem Kabelbinder).

Lassen Sie den Mitarbeiter wieder einen Ruf in die
unterste Etage geben. Der Aufzug fahrt ab und fahrt
an der Blndigposition die Bolzen aus.

Da der Sicherheitskreis aufgrund des Offner-
Kontaktes des blockierten Schalters nicht
geschlossen ist, kann sich die Kabine nicht
absenken und wird in diesem Zustand stillgesetzt.

Die Funktion des Aufsetzens selbst ist nicht Abnahme-
relevant. Aber auch diese ist schnell erklart:
= Ein ,,Hangenbleiben* der Aufgesetzt-Endschalter wird

erst bemerkt, wenn alle vier Endschalter geschaltet
bleiben wiirden, nachdem die Kabine sich angehoben
hat. Die Steuerung wiirde die Kabine dann Uber den
Bindigpunkt hinaus anheben (sie versucht die
Endschalter freizufahren) und am Zonenende
stillgesetzt werden. Der Prozessor blockiert sich.
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= Allerdings wird schon der erste blockierte Schalter
meist daran erkannt, dass die Anlage einen zu hohen
Restdruck hat (da sie ja zu friih abgeschaltet hat) und
sich beim Entladen anhebt. Dadurch werden die
anderen Schalter entlastet, die ,,Aufgesetzt“-Meldung
am Prozessor erlischt und auch dann wird sich die
Anlage blockieren.

= Wird beim Absenken auf die Widerlager ein
Endschalter nicht geschaltet, wird der Prozessor das
Ab-Ventil so lange getffnet halten, bis die Anlage den
Null-Druck bzw. Schlaffkettenzustand erreicht und
sich dann selbst blockiert.

12) Absturzsicherung prufen
Die Absturzsicherung ist vom Aufbau mit der
Aufsetzvorrichtung identisch. Die Anlage setzt sich allerdings
nicht auf, die normalen Nachholfunktionen bleiben aktiv. Die
Kontakte der Widerlager sind direkt in den Sicherheitskreis
eingebunden und schalten die Anlage ab, sollte die Kabine auf
diesen aufsitzen wirde da die Absturzsicherung nur ein
Absinken bei Stromausfall oder defekter Sicherheitsschaltung
verhindern soll. Die Ausgefahren-Rickmeldung wird auf den
Prozessor geschaltet und zudem, ber ein Relais, welches vor
dem Prozessoreingang abgegriffen wird, dazu benutzt das Tur-
Auf-Signal freizuschalten (Ansteuerung der Relais K8A und
K8B).
Die Prufanweisung entspricht der Anweisung fir die
Aufsetzvorrichtung.
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4.0 Das Display

Das Display ist die Verbindung zwischen dem Monteur oder auch
Endkunden und der Steuerung. Da die Daten, die durch den Bus
geschickt werden, nicht sichtbar sind, dient es auch zur Visualisierung
der Bus-Signale.

Die Steuerung enthalt im Prozessor eine Echtzeituhr. Uber das
Display konnen dann wieder zeitabh&ngige Prozesse in der Steuerung
in Gang setzt oder blockiert.

Ebenso bietet es den Zugriff auf samtliche &nderbaren Parameter, den
Fehlerspeicher, den Ablaufspeicher und die Statistiken.

Auf den ersten Blick wirkt das Display moglicherweise verwirrend
mit seinen vielen Tasten. Das tduscht aber! Die Bedienung ist einfach.
Alle Daten werden in Klartext angezeigt, und bei jeder Funktion ist
ein Hilfetext vorhanden.
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4.1 Die Tasten des Displays

Die Bedienung ist sehr einfach. Auf dem Display sind Tasten und
Werte dargestellt.

Jede Taste ist beschriftet. Betatigen Sie diese Taste durch einen
kurzen Druck auf den Bildschirm an der Position der gewlinschten
Taste.

In Bereichen, in denen Werte einzugeben bzw. zu dndern sind, wie bei
der Passworteingabe oder dem ,,Zeiten*“-Meni reicht ein kurzer Druck
auf den Bildschirm an der Stelle an der der Wert eingegeben werden
soll. Es 6ffnet sich dann ein Fenster in dem die Eingabetastatur
dargestellt wird.

Bestatigen Sie alle Eingaben in diesen Fenstern mit der ,,.1“-Taste.

Jeder erkannte Tastendruck wird mit einem Tonsignal quittiert.

Im Gegensatz zum vorherigen Bediendisplay gibt es nicht nur drei
Funktions- oder Menutasten. Je nach Bildschirmseite sind es
wesentlich mehr. Auch die Menis wurden zur besseren Navigation
viel weiter unterteilt.

In Bereichen, in denen Optionen gedndert werden kdnnen, einfach auf
den angezeigten Text driicken, damit wird die Funktion geéndert.
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4.2 Die Menustruktur

Das Display ist in verschiedene Meniiebenen aufgeteilt. Sollte gerade
eine Fehlermeldung auf dem Bildschirm stehen, driicken Sie
,,zurick®, um aus der Fehleranzeige herauszukommen. Sie gelangen
zur Hauptseite:

Welcome to F2002BCE
Driicken Sie die Taste ,,Einstellungen, um in den Bereich
Einstellungen zu gelangen.

Drucken Sie die Taste ,,Speicher, um in den Bereich der Fehler-,
Ablauf-, und Statistikspeicher zu gelangen.

Driicken Sie die Taste ,,Monitore*, zu den Uberwachungsmonitoren
Zu gelangen.

Driicken Sie die Taste ,,Rufe*, um dem Aufzug Kabinenrufe zu
geben. ! Achtung diese Rufeingaben sind ibergeordnet und nur zur
Benutzung durch den Aufzugsmonteur. Sie funktionieren bspw. auch
bei ausgeschaltetem Schalter Steuerung/Licht.

Dricken Sie die Taste ,,Uhrzeit andern®, wenn die angezeigte Uhrzeit
nicht der aktuellen entspricht.

Um in den Bereich ,,Einstellungen zu gelangen mussen Sie erst das
Passwort eingeben. Dieses sollte nur Aufzugsfachkraften zuganglich
sein. Nach der Eingabe des Passwortes gelangen Sie in den Bereich
Einstellungen. Dieser ist wieder in mehrere Bereiche unterteilt:

»-Rufoptionen* Alle Einstellungen die direkt die Rufe betreffen wie
Ruffreigabe, Codeeingabe, Rufbeschrankungen u.A.

»opeicher zuriicksetzen* In diesem Bereich kénnen die
Speicherbereiche zuriickgesetzt werden.

.Factory-Settings* dient zum Speichern und Laden der aktuellen
Einstellungen

.» T UEV* beinhaltet alle Einstellungen und Funktionen die Sie
wéhrend der TUEV-Abnahme benétigen.

,,Optionen* beinhaltet viele verschiedenen Funktionen um die Anlage
kundenspezifisch anzupassen.

»Zeiten* beinhaltet alle einstellbaren Zeiten.

»Zeitschaltuhren® beinhaltet zeitabhangig einstellbare Funktionen.
»-Konfiguration* beinhaltet die Grundeinstellung der Anlagen.
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4.3 Informationsmonitor und Zahlweise

4.3.1 Wie zahlt der Aufzug (interne Etagenzahler)
Wie unter Punkt 1) schon erwahnt, arbeitet der Aufzug mit
zwei voneinander unabhangigen Zéhlern. Dies ergibt eine
maximale Sicherheit, falls mal ein Magnet pl6tzlich nicht
mehr vorhanden ware. Sollte der Wert der beiden Zahler
weiter als eins auseinanderliegen oder die beiden Zahler in
der Etage nicht den gleichen Wert haben, wird die Anlage
sofort stillgesetzt. Es wird Z&hlfehler im Display angezeigt.

Wie zahlt der Blndigzahler? Wie z&hlt der Feinfahrtz&hler?

4 4
Bremsbeginn -
3
3 Biindigkeit
3
Bremsbeginn _—
2 2
Bremsbeginn
1

i Biindigkeit

e Der Biindigzéhler: In der Etagenbtndigkeit steht er
immer auf einem ungeraden Wert. In der untersten
Etage auf eins. Sobald der Aufzug die Bilndigkeit
verlasst, zahlt er je nach Fahrtrichtung um eins nach
oben oder nach unten. Hierbei wird die wirkliche
Fahrtrichtung benutzt, erkannt durch die Reihenfolge,
in der die Magnetschalter ausschalten. Der nachste
Zahlpunkt ist das Erreichen der nachsten
Etagenbundigkeit. Hier wird wieder, ebenso wie beim
Herausfahren aus der Etage, die Reihenfolge des
Einschaltens der beiden Magnetschalter S29 und S30
bericksichtigt, nicht die vom Prozessor vorgegebene
Fahrtrichtung. Dies dient der Kontrolle der Funktion
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der Vorsteuerung. Sollte diese die falsche Richtung
ansteuern, wird die Anlage stillgesetzt.

e Der Feinfahrtzéhler: Auch dieser Zahler zeigt in der
Etage immer einen ungeraden Wert. Dieser ist mit
dem Wert des Biindigzahlers identisch. Beim
Verlassen der Etage zahlt dieser Zahler nicht. Er
erhoht oder verringert seinen Wert, sobald der
Magnetschalter auf der Linie S31 geschaltet wird.
Einmal, wenn er den Bremsmagnet fir die Etage
erreicht hat, die er gerade verlassen hat und das
zweite Mal, wenn er den Bremsmagnet fiir die
nachste Etage erreicht hat. Dieser Zahler zahlt
abhéngig von der vom Prozessor vorgegebenen
Fahrtrichtung. Somit ist die Funktion der
Vorsteuerung doppelt abgesichert. Zum ersten tber
den Biindigzahler, der die Fahrtrichtung direkt
uberprift, zum zweiten ber den Feinfahrtzahler der
im Fehlerfall dann in eine andere Richtung zéhlt als
der Biindigzéhler und somit die beiden Werte sich um
mehr als eins unterscheiden.

Somit ergeben sich insgesamt fiinf Bereiche zwischen
zwei Etagen zur Eingrenzung von Fehlern. Hier im
Beispiel einer Fahrt von der untersten zur
nachsthéheren Etage dargestellt:

1. Bundigzéhler 1 und Feinfahrtzahler 1 entspricht
der Bundigposition in der untersten Etage.

2. Bundigzahler 2 und Feinfahrtzéhler 1 entspricht
dem Bereich von der Biindigposition der
unteren Etage an bis zum Beginn des
Bremsbereiches dieser Etage.

3. Bundigzahler 2 und Feinfahrtzéhler 2 entspricht
dem Bereich zwischen den beiden
Bremsbereichen (Schnellfahrbereich).

4. Blndigzahler 2 und Feinfahrtzahler 3 entspricht
dem Bremsbereich der zweiten Etage.

5. Bundigzahler 3 und Feinfahrtzéhler 3 entspricht
der Biindigposition der zweiten Etage.
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4.3.2 Der Info-Monitor im Bereich Monitor
Drucken Sie auf dem Hauptbild

Welcome to F2002BCE

die Taste ,,Monitore*, um in den Menlbereich zu gelangen. Auf dem
Display erscheinen nun einige Systeminformationen, welche sich
insgesamt auf 5 Zeilen erstrecken. Alle Zeilen geben tiber wichtige
Funktionen des Aufzuges Auskunft. Betrachten wir uns die
Systeminformationen einmal genauer:

Die Systeminformationen

2B 3F3BBUBUEOFF <|>><]
ARIR"vBeBav ALS:abTab
Bolz.Ausf Bolz.Einf Aufges.. 12 34
Fahrtw F.Frei Auf Ab Schnell Revision
VZI VZA Ladez ULast Volllast BF FWF

Il Achtung die Werte werden auf dem Display mit einer
kurzen Zeitverzdogerung angezeigt.

Die Bedeutung der Zeichen in Zeile 1 im Einzelnen:

e Die ersten zwei Zeichen stehen fur die aktuelle
Standetage des Aufzuges, wobei die fiihrende Null
nicht dargestellt wird. 01 bzw. 1 waére die unterste
Etage, 16 die oberste Etage.

e Das folgende B und zwei Zeichen zeigen den Wert
des ersten der zwei Zahler, des Bilindigzahlers. Wann
die beiden Zahler zahlen erfahren sie unter 2). Der
Wert liegt zwischen 0 und 32. Die fuhrende Null wird
nicht angezeigt.

e Das folgende F und die darauffolgenden beiden
Zeichen zeigen den Wert des zweiten der beiden
Zahler, des Feinfahrtzéhlers. Wann die beiden Zahler
zahlen erfahren sie unter 2). Der Wert liegt zwischen
1 und 31.
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e Die ndchsten zwei Zeichen ,,B* werden angezeigt,
wenn der Controller berechnet hat, dass fir die
nachste Etage ein Ruf vorliegt und der Aufzug
bremsen muss. Das erste ,,B* wird bei Rufen auf der
Tirseite A bzw. bei nicht selektiven Etagen auch bei
Rufen auf der Tlrseite B angezeigt. Das zweite ,,B*
wird nur bei selektiven Rufen gezeigt.

e Die néchsten drei Zeichen zeigen die Position des
Aufzuges innerhalb einer Tlrzone.

o Wird ,,U* angezeigt, steht der Aufzug tiber der
Etage (Er muss abwarts fahren, um zur
Bindigkeit zu kommen). S30 ist eingeschaltet,
S29 ist ausgeschaltet (Leuchtdiode X5 leuchtet,
Leuchtdiode X6 am Prozessor leuchtet nicht).

o Wird ,,U* angezeigt, steht der Aufzug unter der
Etage (Er muss aufwarts fahren, um zur
Biindigkeit zu kommen). S29 ist eingeschaltet,
S30 eingeschaltet (Leuchtdiode X5 leuchtet
nicht, Leuchtdiode X6 am Prozessor leuchtet).

o Wird ein ,,B* angezeigt, steht der Aufzug
bundig in der Etage. S29 und S30 sind
geschaltet (Leuchtdioden X5 und X6 am
Prozessor leuchten).

e Das nachste Zeichen ,,E* wird angezeigt, wenn der
Aufzug die Biindigkeit in der Zieletage erreicht hat.
Nur wenn dieses Zeichen angezeigt wird, werden
Funktionen wie z.B. Tur6ffnung, Nachholung und
vieles mehr freigegeben.

e Die Meldung ,,Off* wird angezeigt, wenn der
Prozessor die Anlage aus irgendeinem Grund
stillsetzt. Dies konnte auf Grund der verschiedenen
Laufzeitliberwachungen, wie auch eines der
Steuerung&Licht-Aus Signale oder dahnliches sein.

e Die ndchsten Zeichen zeigen an, welche Tlre gerade
angesteuert wird. ,,>|<* zeigt an, dass die Tlre
geschlossen ist oder wird. ,,<|>* zeigt an, dass die
Tire gerade ge6ffnet ist oder wird. Die ersten beiden
Zeichen zeigen den Zustand der Ttre A an, die
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beiden Zeichen nach dem Trennstrich den Zustand
der Tire B.

Die beiden eckigen Klammern zeigen den Zustand
des Kabinentirsicherheitskreises an. [] bedeutet
Sicherheitskreis getffnet, ][ bedeutet Sicherheitskreis
geschlossen.

Die Bedeutung der Zeichen in Zeile 2 im Einzelnen:

Die ersten zwei Zeichen in der unteren Reihe werden
angezeigt wenn ein AuBenruf vorliegt ,,AR".
Die néchsten zwei Zeichen in der unteren Reihe
werden angezeigt, wenn ein Innenruf vorliegt ,,IR".
Die néchsten beiden Zeichen deuten die nachste
ausgewertete Fahrtrichtung an (,,~“ fur auf und ,,v*
flr ab).
Die Zeichen ,,Be* und ,,Ba“ zeigen die
Endschaltermeldung der Aufsetzbolzen an (siehe
Aufsetzvorrichtung Punkt 3.2.1-2)

o ,,Be” steht fur Bolzen eingefahren

o ,,Ba“ steht flir Bolzen ausgefahren
Auch die nachsten zwei Zeichen ,,v* und ,,N*
beziehen sich auf Anlagen mit Aufsetzvorrichtung.
Sie zeigen an, dass die Kabine mit ausgefahrenen
Bolzen absenken ,,v*“ oder zur Fahrt in eine andere
Etage anheben ,,* will.
Ebenfalls zur Aufsetzvorrichtung gehort das ,,A“,
welches anzeigt, dass die Kabine auf ihren
Widerlagern aufsitzt.
Die nachsten vier Zeichen zeigen eine gerade in
diesem Moment unterbrochene Lichtschranke an.
(,,LSab* wobei a und b die Seiten angeben)
Die Bezeichnung ,, T* stenht flr die Tur-Auf-Taster.
Betatigte Taster werden hier angezeigt. (aund b
entsprechend der Turseiten).
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Die Bedeutung der Zeichen in Zeile 3:

,,Bolz.ausf* zeigt an, dass das Kommando zum
Ausfahren der Bolzen (Anlagen mit
Aufsetzvorrichtung) anliegt.

,,Bolz.einf* zeigt an, dass das Kommando zum
Einfahren der Bolzen (Anlagen mit
Aufsetzvorrichtung) anliegt.

Die Zahlen, welche nach ,,Aufges* stehen, zeigen die
betatigten Widerlagerschalter an.

Die Bedeutung der Zeichen in Zeile 4:

Die ersten beiden Zeichen ,,Fahrtw.” zeigen eine
gewiinschte Fahrt an. Uber diesen Ausgang wird das
Relais Kndrv geschaltet. Diese Anzeige gehort zum
BEF-Modul und dient der Uberpriifung des
Sicherheitskreises z.B. bei Klappstutzen. Hat dieser
Ausgang geschaltet, muss nach kurzer Zeit der
Eingang X3 des Prozessors geschaltet haben (Bei
Klappstitzen wirde das bedeuten, Klappstiitzen sind
aus dem Fahrbereich geschwenkt).

Diese beiden Zeichen ,,F.Frei* (Fahrtfreigabe)
werden angezeigt, wenn der Ausgang fiir das Relais
Kndrv geschaltet wird, also unmittelbar vor
Fahrtbeginn. Dieser erfolgt dann nach der
eingestellten Riegelentprellzeit.

AU Diese Zeichen erscheinen wenn der Auf-
Ausgang des Prozessor geschaltet ist.

,ADb“ Diese Zeichen erscheinen wenn der Ab-
Ausgang des Prozessors geschaltet wird.

Schnell Diese Zeichen erscheinen wenn der
Schnell-Ausgang des Prozessors geschaltet ist.
»Revision“ Dieses Zeichen erscheint beim
Hydraulikaufzug, sobald auf Inspektionsfahrt
geschaltet wurde und beim Seilaufzug wahrend der
Inspektionsschnellfahrt.
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Die Bedeutung der Zeichen in Zeile 5:
Diese Zeile ersetzt die erste Seite des Betriebsmonitors. Alle
Sonderzustande werden hier angezeigt.
e VZI* erscheint, sobald die Anlage auf Innen-Vorzug
geschaltet wurde, egal ob Uber einen Taster oder
Schalter.
e ,VZA* erscheint, wenn ein VVorzug-AuRen-
Schlisselschalter betétigt wurde bzw. ein solches
Signal ansteht.
e , Ladez“ erscheint bei aktivierter Ladezeitfunktion.
e , ULast"“ erscheint bei einer gerade vorliegenden
Uberlast.
e Volllast” erscheint bei einem anliegenden
Volllastsignal.
e BF* erscheint bei einer Umschaltung der Anlage in
Brandfallmodus.
o , FWF* erscheint bei anstehendem Feuerwehrfahrt-
signal.
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4.4 Der Bus-Monitor

Da alle Daten, die tber den Bus kommen, ja nicht einsehbar sind und
es keine Leuchtdioden zur Anzeige gibt, ist diese Mdéglichkeit
geschaffen worden, um die Ein- und Ausgangssignale, die Gber den
Bus zum Prozessor kommen sichtbar zu machen. Da es sich hierbel
um maximal 256 Signale handeln kann, besteht der Bus-Monitor aus
sechzehn Bildschirmseiten. Driicken Sie auf dem Hauptbild:

Welcome to F2002Bus
die Taste ,,Monitore* und dann weiter mit ,,Bus-Monitor*“. Nun
kommen sie direkt auf die erste Anzeigeseite des

Bus-Monitors.

Bus-Eingange

Al--4----
Bi--------
Cl-------
Di--==--=---

Hier werden die Kanalnummer aller gerade aktiven Eingénge der
Kanalgruppen A,B,C und D angezeigt. In diesem Beispiel sind die
Eingange des AulRenrufs Etage 1 Auf und AuRenrufs Etage 3 Ab
gerade aktiv.

Driicken Sie die Tasten ,,zurtick* oder ,,weiter*, um zur nachsten
bzw. letzten angezeigten Gruppe zu gelangen.

Die den jeweils angezeigten Werte zugehorige Funktion entnehmen
Sie bitte dem Anhang A dieses Handbuches.
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4.5 Die TUV-Seite

Auf der Seite ,,Einstellungen->Tuev* sind alle, wahrend der TUV-
Abnahme bendtigten, Funktionen zusammengefasst. Sie konnen hier
Rufe geben, Turen und AuBenrufe abschalten, sowie die wichtigsten
Laufzeiten einstellen, bzw. herunterstellen um die Prifung einfach
und schnell durchzufhren.

Von dieser Seite kann man dann auch zur Seite ,,Wartungsfahrt*
weiterkommen, siehe Kapitel 7.53.

Auch die Endschalterfahrt l&sst sich durchfuihren. Aktivieren Sie den
Button ,,Endschalterfahrt* und geben Sie nun einen Ruf in die
oberste Etage. Der Aufzug wird nun nach oben fahren, abbremsen
aber Uber die oberste Bilindigposition hinausfahren, bis er den oberen
Endschalter erreicht.

Das Relais KN zieht an und der Aufzug wird fiir weitere Benutzung
gesperrt. Lassen Sie ihn langsam absinken bis der Sicherheitskreis
wieder geschlossen ist. Der Aufzug wird in die unterste Etage fahren
und sich dort stillsetzen.

Driicken Sie den Button ,,Endschalterfahrt* nochmals, um die
Funktion wieder auszuschalten. Ansonsten wird der Aufzug immer
wieder in den Endschalter fahren.
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4.6 Die Anzeige der gesperrten Etagen

Drucken Sie auf dem Hauptbild

Welcome to F2002Bus

Die Taste ,,Monitor* um in den Menubereich zu gelangen.

Driicken Sie die Taste ,,gesperrte Etagen* um zur nachsten Seite zu
kommen :

1) Anzeige und Anderung der Rufsperrungen fir jede Etage
Hier werden Ihnen die Nummern aller gesperrten Etagen
angezeigt. Sie konnen diese wieder entsperren oder andere
ebenfalls sperren. Betdtigen Sie dazu einfach die Anzeige der
gewiinschten Etage.
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4.7 Rufe geben am Display
Druicken Sie auf dem Hauptbild
Welcome to F2002Bus

die Taste ,,Rufe* um in den Mendibereich zu gelangen.
1) Rufe setzen
Nachdem Sie den Bereich ,,Rufe* betreten haben befinden sie
sich direkt auf der Seite, auf der Sie die gegebenen Innenrufe
anschauen und auch Rufe geben kénnen. Betétigen Sie dazu
einfach die der gewiinschten Etage entsprechende
Bildschirmanzeige.

4.8 Der Fehlerspeicher

Im Fehlerspeicher sind die letzten 100 aufgetretenen Storungen
stromausfallsicher gespeichert. Beim Betreten des Fehlerspeichers
wird immer der zuletzt aufgetretene Fehler (neueste Fehler) angezeigt.
Ist das Modul BEF aktiviert (Einstellungen->Konfiguration-
>Steuerungsvarianten) werden mehr Fehler erkannt. Dies bedingt
allerdings eine erweiterte Verdrahtung. Diese wird in Anlagen seit
Beginn des Jahres 2008 immer ausgefuhrt

1) Die Fehlerdirektanzeige
Tritt ein Fehler auf, so wird dieser sofort auf dem Display
angezeigt und dieses wechselt in die Farbe Rot:

System Neustart !

Jede Fehlermeldung wird fir eine einstellbare Zeit angezeigt.
Nach dieser Zeit findet man den Fehler noch im
Fehlerspeicher.

Solange eine Fehlermeldung auf dem Bildschirm zu sehen ist,
muss diese durch Drilicken der Taste ,,zurtick bestéatigt
werden. Die einzige andere Mdglichkeit, die Meldung zu
I6schen, wére ein Reset des Prozessors, indem man den
schwarzen Schiebeschalter links am Prozessor von ,,Run*
nach ,,Prog“ und wieder nach ,,Run* schaltet.

84



2) Der Fehlerspeicher
Dricken Sie auf dem Hauptbildschirm

Welcome to F2002Bus

die Taste ,,Speicher* um in den Menibereich zu gelangen.
Das weitere Men fiihrt in die verschiedenen
Speicherbereiche:

Fehlerspeicher Ablaufspeicher Statistikspeicher

Driicken Sie die Taste ,,Fehlerspeicher* um in den
Fehlerspeicher zu gelangen.

Das folgende Bild ist die Darstellung einer typischen
Fehlerseite im Fehlerspeicher:

Storung
System Neustart
3/311.03 12:15.27

In der unteren Zeile werden Datum, Uhrzeit und die
Zahlerstdnde der beiden Blindigzéhler angezeigt. In der
oberen Zeile im Klartext, welcher Fehler aufgetreten ist.
Dieser Fehler ist also am 11.Mé&rz um 12 Uhr 15 Minuten und
27 Sekunden in der Bindigstellung (Zahlerangaben siehe
4.3.1)) der Etage 2 aufgetreten.

Driicken Sie die Taste ,,F1“, um im Fehlerspeicher riickwarts
zu blattern (zu friher aufgetretenen Fehlern) bzw. die Taste
,»F2*, um im Fehlerspeicher vorwaérts zu blattern (zu einem
Fehler, der in spaterer Zeit aufgetreten ist). Verlassen Sie den
Fehlerspeicher mit einer der Tasten ,,PREV* oder ,,MAIN®.

Auf den folgenden Seiten unter Punkt 4) finden Sie die
Erklarung zu den Fehlermeldungen.
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3) Fehlerspeicher zuricksetzen
Der Fehlerspeicher kann im Ment Einstellungen->Speicher
zurucksetzen zuriickgesetzt werden. Hiermit werden dann
alle 100 Fehler geldscht.

4) Die Fehlermeldungen im Einzelnen:

,2Anlauffehler® Dies ist die eigentliche, nach EN81-2
geforderte Laufzeitiberwachung. Da es in der EN81-2
heildt ,,nach dem Start des Triebwerks*, wird diese
Uberwachung in beide Fahrtrichtungen vorgenommen.
Auch diese Zeit ist einstellbar. Sollte der Aufzug seine
Biindigposition (S29 und S30 eingeschaltet bzw. die
Leuchtdioden X5 und X6 am Prozessor leuchten) trotz
vom Prozessor aktivierter Ansteuerung des Auf- oder
Ab-Ausgangs nicht innerhalb der eingestellten Zeit
verlieren (einer der beiden Magnetschalter S29 oder S30
schaltet ab bzw. eine der Leuchtdioden X5 oder X6
erlischt), die Kabine sich also nicht bewegt, wird die
Anlage stillgesetzt, da ein Fehler vorliegen muss. Die
Grunde sind die gleichen wie im obigen Punkt.
,,Laufzeitfehler* Dies ist eine Uberwachungsfunktion,
die aus der Zeit der TRA200 stammt. Hier wird die
Fahrtzeit vom Verlassen der Blindigposition einer Etage
(529 oder S30 schaltet aus bzw. eine der Leuchtdioden
X5 oder X6 am Prozessor erlischt) bis zum Erreichen
der ndchsten Etagenblndigkeit (529 und S30 sind
geschaltet bzw. beide Leuchtdioden X5 und X6 am
Prozessor leuchten) tberwacht. Ist diese Zeit langer als
die eingestellte Zeit, wird die Anlage stillgesetzt.

Ein Grund hierfir kénnte z.B. sein, wenn ein
Schnellfahrtventil versagt oder ein Leck in der
Hydraulik aufgetreten ist. Die eingestellte
Uberwachungszeit sollte 45 Sekunden nicht
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,,MuFu-Fehler ''* Die Funktion die hinter dieser
Anzeige steht, tiberwacht das Verhalten der
Sicherheitsschaltung auf der Multifunktionsplatine
MuFu. Die Sicherheitsschaltung wird fiir das Einfahren
und Nachstellen bei offener TUlr benétigt. Die Meldung,
die von der Platine MuFu ausgegeben wird, ist
eigentlich eine Zonenmeldung. Diese ist auf den
Prozessoreingang X4 geschaltet und dessen
Leuchtdiode muss daher in der Etage leuchten. Die
Uberwachungsschaltung Gberprift den Eingang in zwei
Varianten:

o Der Eingang muss bei Bundigstellung des Aufzuges
auf jeden Fall geschaltet sein.

o Wenn der Aufzug einen Feinfahrtmagnet erreicht
bzw. verlasst, also die Zone auf jeden Fall verlassen
hat, darf der Eingang nicht mehr geschaltet sein.

Sollte das Ergebnis bei einer dieser beiden Abfragen

falsch sein, (in der Biindigstellung fehlt das Signal bzw.

nach Verlassen der Etage ist es noch vorhanden), wird
die Anlage nach einer Korrekturfahrt in die unterste

Haltestelle stillgesetzt.

»Zahlfehler* Die beiden Z&hler, die den Etagenstand

berechnen und auswerten sind unter Punkt 4.5.2)

ausfuhrlich beschrieben. Sollte sich der Wert der beiden

Zahler um mehr als eins unterscheiden, ist der

Zahlerstand in der Etage nicht gleich oder ist der Wert

der beiden Zahler in der Etage gerade (normal ware

ungerade) wird die Anlage stillgesetzt und ,,Zahlfehler*

ausgegeben.

Grunde flr einen Z&hlfehler:

o Einer der beiden Magnetschalter S29 oder S30
schaltet nicht ab (betrifft Blndigzéhler)

o Einer der beiden Magnetschalter S29 oder S30
schaltet nicht ein (betrifft Blindigzéhler)

o Die Vorsteuerplatine ist falsch angeschlossen und der
Aufzug fahrt nicht in die vom Prozessor vorgegebene
Fahrtrichtung (betrifft Blindigzahler)
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o Die beiden Magnetschalter S29 und S30 sind beim
Anschluss vertauscht worden. Somit stimmt die
Fahrtrichtung nicht mit der VVorsteuerrichtung
uberein.(betrifft Biindigzahler)

0 Der Magnetschalter S31 oder S34 schaltet nicht ab
oder nicht ein (betrifft Feinfahrtzahler)

o Das Magnetfeld ist nicht homogen, der
Magnetschalter schaltet zwischendurch ab und
wieder an. Dies kann passieren wenn:

e Ein Magnet direkt an eine Schienenhalteklammer
ansteht. Diese entzieht das Magnetfeld in diesem
Bereich.

e Ein Magnet aus zwei Stlicken besteht (verlangert
wurde) und die beiden Magnetstlicke nicht die
gleiche Polaritat haben. (Darauf achten, dass immer
die gleiche Farbe zu sehen ist).

Dies betrifft den Biindig- wie auch den Feinfahrtzahler.

»otrg-Aus Proz.Eing.!* Am zugehdrigen

Prozessoreingang (siehe Schaltbild) liegt ein Signal an

(zugehorige Leuchtdiode leuchtet). Dieses kann z.B.

vom Uberwachungsrelais KN des Notendschalters

kommen, vom Steuerung und Licht-Aus Schalter am

Aggregat, von der thermischen Motoriiberwachung oder

von der Maschinenraumtemperaturtiberwachung (falls

vorhanden). Bei manchen Anlagen kdnnen auch

Sonderfunktionen vorhanden sein, deren Auswertung

auf diesen Eingang fihrt.

,,Steuerung-Aus Taster(Bus)“ Uber den Bus wurde ein

Signal zur Abschaltung der Anlage empfangen. Dieses

Signal wird normalerweise von Schlisseltastern in den

AuRenrufen gegeben (ELTAKO-Funktion).

,,Steuerung-Aus Schalter(Bus)“ Uber den Bus wurde

ein Signal zur Abschaltung der Anlage empfangen.

Dieses Signal wird entweder von einem

Schliisselschalter im AuBenruf (falls nur in einer Etage

vorhanden, sonst siehe oben Strg-Aus Taster) oder

vom Kabinenlichtiberwachungsrelais K96 (auf der

Kabine zu finden) geschaltet.
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»oteuerung-Aus Zeitschaltuhr* Die Steuerung hat
viele verschiedene Zeitschaltuhren integriert, die alle
Uber das Menii Einstellungen->Kundendienst-
>Parameter->Uhr eingestellt werden kdnnen (siehe
Punkt 6.0 Funktionsbeschreibungen). Eine dieser
Zeitschaltuhren schaltet die Anlage wahrend der
eingegebenen Zeiten aus. Dies generiert auch
gleichzeitig diese Meldung.

,,Uberlast Proz.Eingang.*“ Diese Meldung erscheint,
wenn am zugehdrigen Prozessoreingang (siehe
Schaltbild) ein Signal anliegt. Dieses kommt
normalerweise von einem Druckwéchter (110% der
Nennlast in der Kabine). Der Eingang wird nur
ausgewertet, wenn das Signal vorhanden ist und weder
Motor noch Ventile angesteuert werden. Sobald der
Prozessor einen Motorausgang oder ein Ventil ansteuert,
konnen Druckspitzen auftreten und damit wiirde die
Funktion einen Fehler hervorrufen. Liegt das Signal an,
bleibt der Aufzug mit ge6ffneter Tire in der Etage
stehen. Die Nachholung bleibt aktiv. Wird das Signal
abgeschaltet, fahrt der Aufzug alle, in der Zwischenzeit
gegebenen Rufe, normal ab.

,Uberlast, BUS*“ Manche Anlagen werden statt mit
Druckschaltern zur Lastmessung mit einer Lastwiege-
einrichtung unter dem Kabinenboden ausgeriistet(110%
der Nennlast in der Kabine). Die Funktion bleibt wie im
obigen Punkt (Uberlast (iber Prozessoreingang)
beschrieben. Lediglich wird das Signal tiber den Bus
empfangen. Man kdnnte die Meldung auch tber eine
Hangekabelader flhren und direkt wieder auf den
Prozessoreingang XE auflegen. Dies kostet aber selbige
Hangekabelader und es gibt keinen direkten Grund eine
solche Ader fur diese Funktion zu verwenden, wenn
schon der Bus vorhanden ist.

»Inspektionsmodus* Diese Meldung erscheint, sobald
das Signal des Inspektion-Ein-Aus-Schalters nicht
mehr anliegt. Dieses Signal wird von einem Offner des
Inspektionsschalters geschaltet, d.h. ist der
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Inspektionsschalter in Stellung ,,Aus* wird ein Signal an
den Prozessor gegeben. Dies bedeutet auch, dass ein
Abriss des Hangekabels sofort zur Umschaltung in
Inspektionsmodus fiihrt. Dieses Signal wird immer Gber
den Bus an den Prozessor gemeldet(siehe Punkt 4.4
Busmonitor).

,,Brandfall Proz.Eingang“ Die Meldung erscheint,
wenn der Prozessor in Brandfallmodus schaltet. Je nach
Konfiguration kann dies sein, wenn der zugehorige
Eingang des Prozessors geschaltet wird oder auch wenn
das Signal am Eingang nicht ansteht. Der Prozessor
fahrt dann in die eingegebene Brandfalletage und bleibt
mit gedffneter Tlre stehen. In diesem Zustand kann er
dann in Feuerwehrfahrtmodus umgeschaltet werden.
,Brandfall (BUS)* Diese Meldung erscheint, wenn
Uber den Bus ein Brandfallsignal erhalten wird. Dieses
kommt normalerweise von einem Schluisselschalter in
einem AuRenruftableau. Manche Anlagen haben mehr
als eine Brandfalletage. Diese wird von einer Logik in
der Brandmeldezentrale festgelegt. Bei solchen Anlagen
ist eine Bus-Platine im Controller untergebracht, die
dann diese Meldung bringen kann.

,»Vvorzug Aul3en ! Diese Meldung erscheint, wenn
einer der Schlusselschalter in den Auf3entableaus flr die
Bevorrechtigung dieses AuBenrufes geschaltet wurde.
Der Aufzug hélt, wenn er gerade in Fahrt ist, in der
néchsten verfligbaren Etage an, 6ffnet die Tdre, zeigt in
der Kabine ,,Bitte Kabine verlassen* und fahrt dann
sofort in die bevorrechtigte Etage. Dort bleibt er mit
geOffneter Tire stenen. Der weitere Ablauf hangt von
den Einstellungen ab. Das Signal wird immer tber den
Bus an den Prozessor gemeldet.

»Vvorzug Innen !“ Diese Meldung wird vom Signal des
Schlisselschalters in der Kabine fir ,,VVorzug-Innen*
bzw. ,,Aullensteuerung aus* generiert. Die Anlage kann
dann nur noch tber Innenkommandos gefahren werden.
AuRenrufe werden nicht mehr akzeptiert. Das Signal
wird immer Uber den Bus an den Prozessor gemeldet.
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,»Volllast Proz.Eingang* Diese Meldung erscheint,
wenn ein Druckschalter (optional) die Meldung ausgibt,
dass die Kabine mit 65-80%(je nach Kundenwunsch)
der Nennlast beladen ist. Die Anlage héalt dann nicht
mehr auf AulRenrufwunsch an. Es werden nur noch
Innenrufe abgearbeitet. Der zugehdrige Prozessor-
eingang ist geschaltet, die zugehdrige Leuchtdiode
leuchtet.

»Volllast (BUS) ! Diese Meldung erscheint, wenn
eine Lastwiegeeinrichtung an der Kabine (optional) die
Meldung ausgibt, dass die Kabine mit 65-80%(je nach
Kundenwunsch) der Nennlast beladen ist. Die Funktion
entspricht der im vorherigen Punkt erklarten mit dem
einzigen Unterschied, dass diese Meldung Gber den Bus
an den Prozessor geleitet wird.

»olcherheitskreis fehlt* Diese Meldung erscheint,
wenn am Prozessoreingang X0 kein Signal mehr anliegt
(zugehdrige Leuchtdiode leuchtet nicht mehr). Dieser
Prozessoreingang tberwacht den Sicherheitskreis.
Maogliche Ursachen waren Schlaffkettenschalter, Unter-
oder Uberdruckschalter, Notstoppschalter auf dem Dach
oder in der Schachtgrube und vieles mehr. Da der Fehler
auch von dem Uberwachungsrelais KES verursacht
werden konnte, wird auch auf dieses Relais verwiesen.
Es befindet sich auf der Platine MuFu.
.Kabinentlrkontakt fehlt*“ Diese Meldung erscheint,
wenn am Prozessoreingang X1 kein Signal mehr anliegt
(zugehorige Leuchtdiode leuchtet nicht mehr). Dieser
Prozessoreingang tberwacht je nach Anlage entweder
die Kabinentirkontakte (bei Anlagen mit automatischen
Tiren) oder die Turkontakte der Drehttiren (bei Anlagen
mit Drehtlren an den Haltestellen und automatischen
Tdren nur in der Kabine). Es befindet sich auf der
Platine MuFu. Die normalen Tur6ffnungsvorgange in
der Etage fUhren NICHT zu einer Fehlermeldung !
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»ochachttiirkontakt fehlt* Diese Meldung erscheint,
wenn am Prozessoreingang X2 kein Signal mehr anliegt
(zugehorige Leuchtdiode leuchtet nicht mehr). Dieser
Prozessoreingang tberwacht je nach Anlage entweder
die Schachttiirkontakte (bei Anlagen mit automatischen
Tiren) oder die Kabinentiirkontakte (bei Anlagen mit
Drehtlren an den Haltestellen und automatischen Turen
nur in der Kabine). Da der Fehler auch von dem
Uberwachungsrelais verursacht werden konnte, wird
auch auf diese Relais verwiesen. Es befindet sich auf der
Platine MuFu. Die normalen Turoéffnungsvorgange in
der Etage fuhren NICHT zu einer Fehlermeldung !
»Riegelstorung Seite A* Diese Meldung erscheint,
wenn nach dem Schliel3en der Tir der Riegelkontakt
(Schachttiirkontakt) innerhalb von drei Sekunden nicht
schliel3t. Die Zeit beginnt abzulaufen, wenn der
Kabinentlrkontakt geschlossen ist. Sollte innerhalb der
Zeit der Schachttiirkontakt nicht schlief3en, wird die
Tire wieder gedffnet. Die Wartezeit auf den
Riegelkontakt fir den ndchsten Schlielvorgang wird um
drei Sekunden erhdht.

Dieser VVorgang wird nach 50 erfolglosen Versuchen
abgebrochen. Schliel3t der Riegel innerhalb der 50
Versuche, beginnt die Wartezeit beim nachsten Mal
wieder bei drei Sekunden. Dies ist die Meldung fir die
Tire auf der A-Seite.

»Riegelstorung Seite B siehe obiger Punkt. Dies ist
die gleiche Funktion nur fur die Ttre der Seite B.
,»Kab.Tldre A schlie3t nicht* Diese Meldung wird von
der Laufzeitiiberwachung der Kabinentiiren ausgegeben.
Innerhalb der Steuerung wurde eine Laufzeit-
Uberwachung mit einstellbarer Zeit realisiert. Die Zeit
beginnt ab dem Tir-SchlieRen-Befehl abzulaufen.
Schlielt die Tire nicht in der eingestellten Zeit, wird sie
wieder gedffnet und dann ein neuer Schliel3versuch
gestartet. Es werden maximal 20 Wiederdffnungen
durchgefthrt. Diese Meldung bezieht sich auf die Tire
der Seite A.
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,,Kab.Tlre B schliel3t nicht* siehe obiger Punkt. Dies
ist die gleiche Funktion nur fiir die Ttre der Seite B.
,Nachholfehler (Laufzeit)*: Dies ist die
Nachholungstiberwachung, eine spezielle Form der
Laufzeitiiberwachung. Verliert der Aufzug in der Etage
seine Blndigkeit, setzt die Nachholfunktion ein, um den
Aufzug wieder in seine Blndigposition zu bringen. Ab
dem Verlassen der Bundigkeit (nur noch einer der
beiden Magnetschalter S29 oder S30 ist eingeschaltet
bzw. nur noch eine der Leuchtdioden X5 oder X6 am
Prozessor leuchtet) beginnt eine einstellbare Zeit
rickwarts zu laufen. Sollte der Aufzug innerhalb dieser
Zeit nicht wieder seine Biindigposition erreicht haben
(beide Magnetschalter (529 und S30 sind eingeschaltet
bzw. beide Leuchtdioden X5 und X6 leuchten) muss ein
Fehler vorliegen, die Anlage wird stillgesetzt. Der
Fehler kdnnte unter anderem ein Defekt im Steuerblock
oder im Sanftanlaufgerat sein. Bei Sonderanlagen
konnen auch andere Bauteile der Grund sein. Es werden
z.B. Bauteile nach der letzten Abfrage des
Sicherheitskreises flr den Prozessor zwischengeschaltet.
Oder ein Magnetschalter schaltet nicht wieder.
»oystemneustart nach Stromausfall* Diese Meldung
erscheint, sobald der Prozessor eingeschaltet wird bzw.
nach einem Stromausfall.

»Evakuierungsfahrt ! Die Meldung erscheint, wenn
der Prozessor in Evakuierungsmodus schaltet. Dieser
Zustand wird Uber ein Signal am zugehorigen
Prozessoreingang(siehe Schaltbild) ausgel6st. Der
Prozessor fahrt dann in die eingegebene Evakuierungs-
etage und bleibt mit get6ffneter Ture stehen. Das Signal
wird normalerweise von einem Relais gegeben. Dieses
Relais wird tber einen potentialfreien Kontakt ein-
geschaltet, wenn die Zuleitung tber einen
Notstromgenerator gespeist wird.
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,,Ladezeit aktiviert* Diese Meldung wird vom
Ladezeittaster in der Kabine (optional) ausgel6st. Ist die
Ladezeit aktiv, bleibt der Aufzug eine einstellbare Zeit
mit gedffneter Ture in der Etage stehen. Die Zeit kann
durch Innenrufe zuriickgesetzt werden. Aufienrufe
werden angenommen und gespeichert. Der
Ladezeittaster hat auch einen Quittierungsausgang der
vom Prozessor aktiviert wird. Das Signal wird immer
Uber den Bus an den Prozessor gemeldet.
»oonderladezeit aktiviert* Die Sonderladezeit wird
durch Driicken des Etagentasters in der Kabine langer
als eine eingestellte Zeit aktiviert und verursacht diese
Meldung. Wéhrend dieser Zeit blinken die AuRenrufe
und werden auch nicht akzeptiert. Die Zeit in der dieser
Modus aufrechterhalten wird ist einstellbar. Eine
vorzeitige Ruckstellung ist Uber einen Innenruf moglich.
,,Bolzen-Ausfahr-Laufzeit* Manche Anlagen haben
eine Aufsetzvorrichtung fur die Kabine. Dies bedeutet,
die Kabine tberfahrt die Haltestelle um ein paar
Zentimeter, fahrt dann Bolzen aus und setzt sich darauf
ab. Die Bolzen werden in der Regel hydraulisch betétigt.
Die hier gezeigte Meldung wird von einer
Laufzeitiberwachung ausgeldst, die das Ausfahren der
Bolzen Gberwacht, um bei fehlendem oder defektem
Endschalter das Aggregat vor einer Uberhitzung zu
schitzen.

,».Bolzen-Einfahr-Laufzeit* siehe vorheriger Punkt, mit
dem Unterschied, dass hier das Einfahren der Bolzen
Uberwacht wird.

,» 1ur A 6ffnet nicht (Lfz)* Bleibt der Turkontakt
geschlossen, obwohl das Tur-Auf-Signal schon seit
mehr als funf Sekunden vom Prozessor ausgegeben
wurde, wird ein Defekt im Tirsteuergerat vermutet und
als Fehlermeldung ausgegeben. Das Offnungssignal
bleibt weiter bestehen, die Anlage kann normal
weiterbetrieben werden, falls das Tirsteuergerat nur
sehr verzdgert arbeitet. Sollte diese Meldung 6fter
auftreten, sollte man auf jeden Fall die Funktion der
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Tire Uberprifen. Bei Tiren mit EN-Verriegelung
(mechanische Zusatzverriegelung an den Kabinentlren,
um ein Offnen der Turen auRerhalb der Haltestellen zu
verhindern) kdnnte es sein, dass diese etwas héngen
bleibt und der Turmotor mehrere Offnungsversuche
starten muss bis die Verriegelung nicht mehr blockiert.
Diese Meldung bezieht sich auf den Antrieb auf Seite A.

e ,, Tur B offnet nicht* siehe obiger Punkt, nur fir
Tlrseite B.

e ,Aulier-Betrieb-Signal(Bus)!* Diese Meldung wird
von einem AuBer-Betrieb Schllisselschalter generiert,
der entweder in der Kabine oder in einem
AuRenruftableau angeordnet sein kann. Das Signal wird
immer Uber den Bus an den Prozessor gemeldet.
.Feuerwehrfahrt (Bus)!* Dieses Signal wird vom
Schlisselschalter fir Feuerwehrfahrt in der Kabine
ausgelost. Fur den Ablauf der Feuerwehrfahrt gibt es
verschiedene Varianten die extra eingestellt werden
konnen. Sehen Sie bitte im Punkt 6.0 Funktions-
beschreibungen nach. Das Signal wird immer Gber den
Bus an den Prozessor gemeldet.

FOLGENDE FEHLERMELDUNGEN WERDEN

UBER DAS BEF-MODUL ERKANNT:

Aufsplittung der Meldung Sicherheitskreis-

unterbrechung in mehrere Einzelmeldungen

e ,.Druckschalterfehler® Der eingebaute Druckschalter
schaltet bei Uber- oder Unterdruck und unterbrich dann
den Sicherheitskreis (siehe Punkt 3.4.1). Dies wird
direkt als Fehler angezeigt.

e ,Phasenfehler* Der verwendete Softstarter enthalt eine
eigene Phasenerkennung in Form einer Drehrichtungs-
und Phasenausfalliiberwachung. Ein aufgetretener
Fehler wird mit dieser Meldung angezeigt. Ist kein
Softstarter eingebaut (z.B. Seilaufzug) wird ein
getrenntes Phasenliberwachungsrelais eingebaut.
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,,Notendschalter oben betatigt*“ Der Notendschalter
oben l6st, wenn er den Sicherheitskreis unterbricht,
diese Meldung aus.

“Not —Stop, -endschalter unten” Diese Meldung wird
entweder von Notendschalter(n) unten oder von
Notstoppschalter(n) in der Schachtgrube ausgelost.
,»~Absinkschutz (KR ausgeltst)“ Wird der
Absinkschutz aktiviert (siehe Punkt 3.1.2 bzw. 3.4.9)
wird diese Meldung ausgeldst.

»Sicherheitskreis Schacht* Diese Meldung wird von
allen anderen Schachtbauteilen wie:
Schlaffkettenschalter, Schlaffseilschalter,
Reglerschalter, Spanngewichtschalter usw. ausgelst.
»olcherheitskreis Kabine* Diese Meldung wird von
allen Sicherheitskreis-betreffenden Bauteilen wie:
Fangschalter, Notstopp-Schalter auf dem Kabinendach
oder in der Kabine ausgel0st.

Zusatzliche Sicherheitskreistiberwachungen

,.Bolzen-Ausgefahren-Endschalter bei Fahrt
unterbr.“ Die Offner der Ausgefahren-Endschalter sind
Im Sicherheitskreis eingebunden. Sollte dieser Teil
wéhrend der Fahrt des Aufzuges plotzlich unterbrochen
werden, wird diese Meldung ausgegeben.
.Klappstutze bei Fahrt unterbrochen* Féllt die
Klappstiitze (Schachtgrubenabsicherung) wahrend der
Fahrt des Aufzuges plétzlich ab (z.B. wegen eines
Spulendefektes der Magnetspule) wird der
Sicherheitskreis unterbrochen und diese Meldung
ausgegeben.

,,Riegelfehler wahrend Fahrt*“ Wird eine Schachttiire
wahrend der Fahrt des Aufzuges gedffnet, wird diese
Meldung ausgegeben.
,,Bolzen-Ausgefahren-Endschalter bleibt hangen*
Diese Meldung erscheint, wenn die Bolzen eingefahren
wurden, aber der Sicherheitskreis nicht geschlossen ist,
also ein Ausgefahren-Endschalter hdngen geblieben ist.
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o , Klappstltze zieht nicht an* Zieht das Relais KPdrv
an, aber die Klappstitze bleibt abgefallen, wird diese
Meldung ausgegeben. Diese Meldung wird auch
ausgegeben, wenn die Klappstiitze nicht anziehen kann,
weil sie vorher nicht komplett abgefallen war (KP1 zieht
nicht an)!

¢ ,.Riegel fallt nicht* Diese Meldung wird nach einer
Uberwachungszeit ausgegeben, nachdem die
Riegelkurve angezogen hat, die Schachtriegelkontakte
aber nicht schlieRen. (Nur bei Anlagen mit
handbetatigten Drehtiiren auRen und automatischen
Tiren als Kabinenabschluss).

Aufsplittung der Meldungen ,,Laufzeitiberwachung*.
Diese wurden bisher nur als Nachholtiberwachung,
Anlaufiberwachung und Laufzeitiberwachung
ausgegeben, ohne Stérungsgrund. Dies wurde hiermit
verbessert:

e ,Nachhollaufzeit, Fehler bei MuFu Klemme 31/32*
Kann eine Nachholung durch einen Defekt der
Sicherheitsschaltung nicht erfolgen, also wenn die
Platine MuFu keine Spannung zur Umgehung liefert,
wird diese Meldung ausgegeben.

e ,Nachhollaufzeit KUp oder Softstarter” Diese
Meldung wird ausgegeben, wenn zwar die Spannung
zum Nachholen vorhanden ist, der Ausgang Auf
aktiviert wurde, aber eine Nachholung trotzdem nicht
erfolgte. Dies kann zwei Ursachen: Das Relais KUp
oder der Softstarter/Frequenzumrichter funktioniert
nicht bzw. nicht richtig.

e ,Nachhollaufzeit KDown oder Steuerblock™ Diese
Meldung ist das Gegenstiick zur obigen Meldung: Die
Nachholung in Ab-Richtung war gew(inscht und
funktionierte nicht. Das Relais KDown oder der
Steuerblock, bei Seilaufziigen der Frequenzumrichter,
funktioniert nicht bzw. nicht richtig.
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,Nachhollaufzeit, Dachgelander nicht abgebaut*
Diese Meldung erscheint wenn eine Nachholung nicht
maoglich ist, weil inzwischen das Dachgelander
aufgebaut wurde, bzw. eine Abgebaut-Meldung nicht
mehr vorhanden ist.

,.Nachhollaufzeit KINSP abgefallen* Wird eine
Uberwachte Schachtttir (Schachtkopfabsicherung 3.1.1
bzw. 3.4.10) getffnet und Klnsp féllt ab, ist eine
Nachholung nicht mehr moglich. Dann wird diese
Meldung ausgegeben.

,2Anfahrlaufzeit Bolzen-Eingefahren-Endschalter
fehlt* Diese Meldung wird ausgegeben, wenn die
Anlage zum Aufsetzen absenken will, ein Eingefahren-
Endschalter der Aufsetzvorrichtung aber hangen
geblieben ist und somit der Sicherheitskreis nicht
geschlossen werden kann.

~Anfahrlaufzeit, Dachgelander nicht abgebaut* Die
Anfahriberwachung hat ausgel6st, weil die
Sicherheitsschalter fiir ,,Dachgeldnder abgebaut* nicht
geschlossen sind.

,2Anfahrlaufzeit, KINSP abgefallen* Die
Anfahriberwachung hat ausgeldst, da Klinsp den
Sicherheitskreis nicht freischaltet. Der Grund ist darin
zu suchen, dass entweder eine Gberwachte Schachttire
getffnet oder nach einem Neustart der Anlage der
RESET INSPEKTION Taster nicht betatigt wurde.
,2Anfahrlaufzeit, KUp oder Softstarter* Die
Anlaufliberwachung hat ausgel0st, da trotz
vorhandenem Auf-Fahrbefehl nichts passierte, obwonhl
der Sicherheitskreis bis zur letzten Uberwachung
vorhanden war. Also muss der Fehler entweder bei KUp
oder dem Softstarter/Frequenzumrichter liegen.
»Anfahrlaufzeit KDown oder Steuerblock* Die
Anlauftiberwachung hat ausgel6st, da trotz vor-
handenem Ab-Fahrbefehl nichts passierte, obwohl der
Sicherheitskreis bis zur letzten Uberwachung vorhanden
war. Also muss der Fehler entweder bei KDown oder
dem Steuerblock/Frequenzumrichter liegen.
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,,Kolbennachholung-Laufzeit*“ Die Kolbennachholung
ist nur bei Aufsetzvorrichtungsanlagen eingebaut. Sie
soll verhindern, dass Ketten/Seile schlaff werden, wenn
sich der Druck im Kolben bei langerer Standzeit abbaut.
Normalerweise schaltet sich diese Nachholung tber
einen Druckschalter immer nur impulsweise ein, da
meist schon ein kurzes Anfahren der Pumpe ausreicht.
Sollte die Nachholung langer die eingestellte Zeit der
Nachhollberwachung in Betrieb bleiben, wird diese
Fehlermeldung ausgegeben und der Nachholversuch
abgeschaltet.

,2Aufgesetzt-Meldung fehlt(Lfz)*“ Will eine
Aufsetzvorrichtungsanlage aufsetzen, der Ab-Ausgang
ist angesteuert und erreicht die Aufgesetzt-Endschalter
nicht innerhalb der, in der Nachholtiberwachung,
eingestellten Zeit, wird diese Fehlermeldung
ausgegeben. Der Grund ist dann meist im Steuerblock
zu suchen, der so eingestellt ist, dass nur durch Offnen
des Langsam-Ab-Ventils der Aufzug noch keine
Bewegung durchfiihrt.

,,Laufzeit zwischen Etagen, Dachgelander nicht
abgebaut* Wéhrend der Fahrt (von einer Etage zur
néchsten) hat ein Abgebaut-Kontakt des Dachgelénders
die Fahrt unterbrochen.

,,Laufzeit zwischen Etagen, Klnsp abgefallen*
Wahrend der Fahrt (von einer Etage zur nachsten) ist
Kinsp abgefallen und hat die Fahrt unterbrochen,
wahrscheinlich wurde eine Giberwachte Schachttire
getffnet.

,,Laufzeit zwischen Etagen, KUp oder Softstarter
Dies betrifft einen eher seltenen Fall. Der Aufzug hat
die Etage in Auf-Richtung verlassen, hat aber die
néchste Etage innerhalb der eingestellten Zeit nicht
erreicht. Dies kdnnte z.B. dann passieren, wenn das
Schnell-Auf-Ventil(bei Hydraulikaufziigen) bzw. der
Frequenzumrichter(bei Seilaufztigen) nicht funktioniert.
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,,Laufzeit zwischen Etagen, KDown oder
Steuerblock® Dies betrifft einen eher seltenen Fall. Der
Aufzug hat die Etage in Ab-Richtung verlassen, hat aber
die nachste Etage innerhalb der eingestellten Zeit nicht
erreicht. Dies kdnnte z.B. dann passieren, wenn das
Schnell-Ab-Ventil(bei Hydraulikaufziigen) bzw. der
Frequenzumrichter(bei Seilaufztigen) nicht funktioniert.
,, Ol zu heiR* Diese Meldung wird ausgegeben, wenn
die thermische Uberwachung des Oltemperaturfiihlers
die Anlage nach Beendigung ihrer aktuellen Fahrt
stillsetzt.

»ochachttirkontakt unterbrochen® Diese Meldung
wird ausgegeben, wenn ein Schachtttirkontakt wahrend
der Fahrt gedffnet wird (Bei Drehtiiren auRen und
automatischen Turen als Kabinenabschluss).
,,Kab.tirkontakt o. SiLiGi unterbr.” Diese Meldung
wird ausgegeben, wenn ein Kabinentlrkontakt wéhrend
der Fahrt gedffnet wird (Bei Drehtliren auRen und
automatischen Turen als Kabinenabschluss).

.Motor zu heil3 bei Fahrt* Diese Meldung wird
ausgegeben, wenn der Kaltleiter in der Motorwicklung
auslost. Abweichend von der EN81-Forderung setzen
wir in diesem Moment den Motor sofort still. Es hat sich
gezeigt, dass sonst in jedem Fall der Motor zerstort
wird. Der Aufzug schaltet sich auch nach Abkuhlen des
Motors nicht wieder frei. Das Thermouberwachungs-
relais muss von Hand zurtickgesetzt werden.
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4.9 Der Ablaufspeicher

Im Ablaufspeicher werden die letzten 1000 Aktionen bzw.
Zustandsanderungen der wichtigsten Eingénge abgespeichert. Eine
Fahrt von einer zur nachsten Etage ist genauestens dokumentiert. Es
werden Rufeingaben, Tiroffnungs- und Schlieldvorgange, sowie auch
die An- und Abschaltung aller Magnetschalter angezeigt und
abgespeichert. Da ebenfalls alle Fehler in diesem Speicherbereich mit
abgesichert werden, kann man den Stérungsgrund genauestens
eingrenzen oder ein Fehlverhalten des Prozessors ausschlie3en. Der
Speicher ist nattirlich stromausfallsicher.

1) Die Anzeige des Ablaufspeichers
Drticken Sie auf dem Hauptbildschirm

Welcome to F2002Bus

die Taste ,,Speicher*, um in den Menibereich ,,Speicher* zu
gelangen. Nun kdnnen Sie den gewtnschten Speicherbereich
auswahlen:

Fehlerspeicher Ablaufspeicher Statistikspeicher

Driicken Sie ,,Ablaufspeicher*, um in den entsprechenden
Mendbereich zu gelangen. Auch hier wird in der unteren
Zeile ein weiteres Auswahlmen( angezeigt:

Das folgende Bild ist die Darstellung einer typischen
Anzeigeseite im Ablaufspeicher:

System Neustart
Stand: 03/03 Zeit: 12h15m Tag:03

In der oberen Zeile wird in Klartext die letzte ausgefiihrte
Aktion angezeigt. Es werden bis zu 25 Aktionen bzw.
Zustandsanderungen bei einer Fahrt zwischen zwei Etagen
gespeichert.

In der unteren Zeile werden folgende Angaben angezeigt:
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e Stand: 03/03, die erste Zahl den Zahlerstand des
Biindigzéhlers,
die zweite Zahl den Zahlerstand des Feinfahrtzahlers.
Bei Anlagen mit Absolutwertgeber gibt die erste Zahl
den Standwert bestehend aus
Bundigzahler+Feinfahrtzahler-1 aus und die zweite
Zahl den Absolutwert der aktuellen Kabinenposition.

e 12:15 entspricht der Uhrzeit in Stunden und
Minutenangabe zum Zeitpunkt der Aktion

e Die Zahl hinter Tag gibt das Tagesdatum an an
welchem die angezeigte Aktion gespeichert wurde.

Diese Aktion wére also am 03 des aktuellen oder letzten
Monats um 12 Uhr 15 Minuten in der Blndigstellung
(Z&hlerangaben siehe 4.3.1)) der Etage 2 aufgetreten.
Driicken Sie die Taste ,,zuriick®, um im Ablaufspeicher
rickwarts zu blattern (zu friher abgespeicherten Aktionen)
bzw. die Taste ,,weiter*, um im Ablaufspeicher vorwarts zu
bléattern (zu einer Aktion, die spater aufgetreten ist). Um zum
letzten aufgetretenen Fehler zu gelangen, driicken Sie die
Taste ,,Fehlersuche”, der letzte Fehler wird dann automatisch
gesucht.. Verlassen Sie den Fehlerspeicher mit der Taste
,,Zuruck*.

2) Ablaufspeicher zurticksetzen
Der Ablaufspeicher kann im Meni Einstellungen->Speicher
zurucksetzen->Ablaufspeicher zuriickgesetzt werden.
Hiermit werden dann alle 1000 Aktionen geldscht.
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4.10 Der Statistikspeicher

Im Statistikspeicher werden verschiedene Stérungen und Zusténde
gezahlt und angezeigt. Diese Anzeigen dienen dem Service-Monteur
bei der Wartung, wie auch, in Verbindung mit den zwei anderen
Speicherbereichen, dem Stérungsmonteur. Auch fr den Endkunden
sind einige Informationen enthalten. Auch dieser Speicher ist
stromausfallsicher.

1) Die Anzeige des Statistikspeichers

Driicken Sie auf dem Hauptbildschirm

Welcome to F2002Bus

die Taste ,,Speicher*, um in den entsprechenden
Mendibereich zu gelangen:

Fehlerspeicher Ablaufspeicher Statistikspeicher

Drlcken Sie ,,Statistikspeicher*, um in den entsprechenden
Mendbereich zu gelangen.

Die nun folgenden Bildschirme zeigen alle Statistikdaten.

Bewegen Sie sich durch die einzelnen Bildschirmseiten mit
den Tasten ,,zurlick® und ,,weiter,
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2) Die einzelnen Speicherpositionen

e Der Betriebsstundenzahler
In dieser ersten Anzeige wird der interne
Betriebsstundenzahler angezeigt. Die Zeit wird
hochgezahlt, solange die Anlage eingeschaltet ist (der
Prozessor mit Strom versorgt wird). Dies bedeutet,
auch wenn die Anlage (ber den Steuerung- und-
Licht-Aus-Schalter abgeschaltet wurde, wird die Zeit
weitergezahlt. Nur wenn der Hauptschalter oder die
Steuersicherung ausgeschaltet wird und damit der
Prozessor keine Versorgungsspannung mehr erhélt,
wird auch die Zeitzdhlung angehalten. Dieser Z&hler
kann nicht zurlickgesetzt werden.

e Der Gesamtfahrtenzahler
Dieser Zahler zahlt alle Fahrten, egal ob in Auf- oder
Abrichtung. Im Gegensatz zum aktuellen
Fahrtenzéhler kann dieser Z&hler nicht zurtickgesetzt
werden.

e Der aktuelle Fahrtenzahler
Auch dieser Zahler zahlt wie der Gesamtfahrtenzahler
alle Fahrten in Auf- und Abrichtung. Dieser Zahler
kann allerdings wie auch alle nun folgenden Z&hler
zurtickgesetzt werden.

e Die Anzeige der maximalen Fahrten pro Stunde
Dieser Z&hler vergleicht jede volle Stunde seinen
Wert mit dem des Fahrtenzéhlers fur die aktuelle
Stunde. Sind in der letzten Stunde mehr Fahrten
durchgefiihrt worden als in der Stunde davor
festgehalten, wird der Wert aktualisiert. Auch dieser
Speicher ist rlicksetzbar.
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Die Anzeige der Fahrten in der aktuellen Stunde
Dieser Zahler arbeitet dem oben genannten Z&hler zu.
Er fangt am Beginn jeder neuen Stunde an, die
Fahrten in Auf- und Abrichtung zu z&hlen. Am Ende
der Stunde werden die Werte mit dem Maximal-
fahrtenzahler verglichen und dann zuriickgesetzt.
Auch dieser Speicher ist riicksetzbar.

Der Nachholzahler

Hier werden die Nachholungen in Ab- wie auch in
Aufrichtung gezahit. Dieser Wert soll helfen,
Undichtigkeiten im hydraulischen System zu finden.
Auch dieser Zahler ist riicksetzbar.

Der Motorstartzahler

Hier werden nur die Motorstarts gezahlt. Diese
jedoch bei Normalfahrten, bei Nachholungen wie
auch bei Inspektionsfahrten. Dies hilft, den
Verschleild der Motorschitze, wie auch des Motors
selbst zu Gberwachen. Auch dieser Zahler ist
ricksetzbar.

Taroffnungen Seite A

Dieser Zéhler zahlt alle Tur-Auf-Ansteuerungen des
Prozessors, egal, ob die Tire beim Einfahren in die
Etage oder durch einen Tlrreversierungsbefehl
ge6ffnet wird. Dieser Zahler Giberwacht die
Ansteuerungen der Turseite A. Er soll helfen den
Verschleifl? der Trmaschine zu Giberwachen. Dieser
Zahler ist riicksetzbar.

Taroffnungen Seite B

Dieser Zéhler zahlt alle Tur-Auf-Ansteuerungen des
Prozessors, egal, ob die Tire beim Einfahren in die
Etage oder durch einen Tlrreversierungsbefehl
ge6ffnet wird. Dieser Zahler Giberwacht die
Ansteuerungen der Turseite B. Er soll helfen, den
Verschleifld der Tlrmaschine zu tGiberwachen. Dieser
Zahler ist riicksetzbar.
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e Die Anzahl der Anfahrten jeder Etage
Die folgenden 16 Z&hler zahlen, wie oft in der
jeweiligen Etage angehalten wurde. Dies hilft, den
Verschleifld der Schachttiiren zu Gberwachen, wie auch
den Aufzugsbedarf etwas genauer zu definieren, um
dann vielleicht eine Bereitstellungsetage festzulegen.
Diese Zahler sind ebenfalls riicksetzbar.

e Die Anzahl der Riegelstorungen fur jede Etage
Die folgenden 16 Z&hler zahlen, wie oft eine
Riegelstorung in der jeweiligen Etage aufgetreten ist.
Eine Riegelstdrung wird registriert wenn der
Kabinentlrkontakt geschlossen ist, der Schacht-
trkontakt aber innerhalb einer gewissen Zeit nicht
schlielt (siehe auch Punkt 4.8.4).

e Die Zahler, welche die Stillsetzung des Aufzuges
durch die internen Uberwachungsfunktionen
dokumentieren
Hier werden die Auslésungen der internen
Uberwachungsfunktionen (Beschrieben unter Punkt
4.6.3) mitgezahlt. Es sind insgesamt funf Z&hler die
hier angezeigt werden. Dies sind:

1) Die Nachholtiberwachung

2) Die Anlaufiiberwachung

3) Die Laufzeitliberwachung

4) Die Z&hlertiberwachung

5) Die Uberwachung der Platine MuFu
Diese Zahler sind riicksetzbar.

e Zahler der Sicherheitskreisunterbrechungen
Hier werden alle Unterbrechungen des
Sicherheitskreises (aufer bei Inspektionsbetrieb)
mitgezéhlt (KES gibt kein Signal auf den
Prozessoreingang XO0).

Dieser Zahler ist rlicksetzbar.
3) Ricksetzen des Statistikspeichers
Der Statistikspeicher kann im Menu Einstellungen->Speicher
zurlicksetzen -> Statistikspeicher zurlickgesetzt werden.
Hiermit werden alle Positionen bis auf den Betriebsstunden-
und den Gesamtfahrtenzahler zurtickgesetzt.
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4.11 Uhrzeit und Zeitschaltuhren

Die Steuerung verflgt tber eine Echtzeituhr und mehrere interne
Zeitschaltuhren welche verschiedenen VVorgange auslésen konnen. Im
Folgenden wird die Einstellung der Uhr und die grundsétzliche
Einstellung der Zeitschaltuhren behandelt. Welche Moglichkeiten die
Zeitschaltuhren bieten wird nochmals ausfthrlich unter Punkt 7.56
behandelt. Die Echtzeituhr wird fir den Fehler- und Ablaufspeicher
bendtigt.

1) Das MenuU der Uhrzeit und Zeitschaltuhren

Drticken Sie auf dem Hauptbild

Welcome to F2002Bus

die Taste ,,Uhrzeit &ndern, um in den entsprechenden
Mendibereich zu gelangen.

2) Datum und Uhrzeit einstellen
Hier sehen Sie die Einstellseite der Uhrzeit:

Mo 24.06.2002 14:01:38

Die aktuelle Uhrzeit wird angezeigt und kann auf Wunsch
geandert werden. Driicken Sie zum Andern eine der Tasten +
oder — Gber bzw. unter der zu andernden Zahl. Driicken Sie die
Taste ,,Set* und die eingestellten Werte werden tilbernommen.
Die Anzeige auf dieser Seite wird dabei NICHT auf die aktuell
eingestellte Uhrzeit geandert !!
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3) Die Zeitschaltuhren
Drtcken Sie auf dem Hauptbild

Welcome to F2002Bus

die Taste ,,Einstellung®, um in den entsprechenden
MenUbereich zu gelangen.

Dricken Sie nach der Passworteingabe auf dem folgenden
Bildschirm die Taste ,,Zeitschaltuhren®, um auf die nachste
Seite zu gelangen. Nun befinden Sie sich im Bereich der
Zeitschaltuhren:

Kabinenlicht aus nach Fahrtende
Speichern+zurtick Abbruch  Speichern+weiter
+ +

Von: Mo 12.00 bis: Freitag 14.30

In der oberen Bildschirmzeile wird die erste vorhandene
Zeitschaltuhr angezeigt. Es gibt im Moment 41 verschiedene
Zeitschaltuhren. Eine Beschreibung jeder Zeitschaltuhr ist unter
Punkt 7.56 aufgefihrt.

Jeder dieser Zeitschaltuhren kénnen zwei Zeitschaltbereiche
innerhalb der Woche (2 Wochenprogramme) zugeordnet werden.
Driicken Sie eine der Tasten ,,Speichern+zuriick* oder
»opeichern+weiter*, um eine Zeitschaltuhr auszuwéhlen.
Wahlen Sie mit ,,+“ und ,,-* Tasten den Wochentag fur Ein- und
Ausschalten und durch antippen der Zeitwerte kdnnen Sie diese
andern. Mit der ,,+“ Taste kommt man auch auf die Funktion
OFF welche diese Uhr abschaltet.

Beenden Sie die Eingaben IMMER mit ,,Speichern+weiter*
ansonsten werden die eingegebenen Daten nicht Gbernommen.
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5.0 Rufprogrammierung in Verbindung mit der
Tdranordnung

Die Steuerung ist flir maximal sechzehn Etagen ausgelegt. Alle
Aul3enrufein- und Ausgange sind fiir eine fahrtrichtungsabhangige
Steuerung (Zwei-Knopf-Sammelsteuerung) ausgelegt. Eine Etage mit
einer selektiv angesteuerten Ture (Durchladung mit unabhangiger
Ansteuerung) ben6tigt ebenfalls einen Aulienruf und einen Innenruf,

5.1 Rufzuordnung
Die Zugehorigkeit der AulRen- bzw. Innenrufe zu den Etagen
Ist abhangig von der eingegebenen Turanordnung. Die erste
angegebene Etage mit selektiver (unabhéngiger)
Tlranordnung bekommt die AufRen- und Innenrufe der
obersten (sechzehnten) Etage. Aber nur dann, wenn die erste
angegebene Selektiv-Ture in der untersten Etage ist (da in
Etage 1 und 16 nur ein AulRenrufknopf vorhanden ist). Sollte
die erste Selektiv-Ture nicht in der untersten Etage sein, es
werden also zwei AuRenrufknépfe(fir Auf und Ab)
bendtigt, werden die Rufe der Etage 15 dieser Selektiv-Ture
zugeordnet. Jede weitere Selektiv-Tlre bekommt dann den
jeweils ndchsten Ruf (von 15 abwarts) zugeordnet.

Natirlich wird die Anlage von unserem Unternehmen
komplett vorkonfiguriert. Die hier gezeigten Angaben
werden aber auch fir andere Zwecke bendtigt. Durch die
Umleitung der AuRen- und Innenrufe bei selektiven Tiren
auf nicht benutzte Etagen von 16 an abwaérts werden auch
die Funktionen fir Brandfall, Bereitstellungsetagen,
Vorzug-Aulien und vieles mehr in die Selektivitat mit
einbezogen. So kann, wenn eine Etage als Brandfalletage
definiert wurde, die auch gleichzeitig selektive Turen hat,
nur eine der beiden Tiren ge6ffnet werden.
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Diese Darstellung dient zur Verdeutlichung:

Etage Turanord. Bsp. 1 Beispiel 2 Beispiel 3
Seite A SeiteB | A B A B
16 | 16 Ab
15 15 Auf
15 Ab |
14 14 Auf
14 Ab
13 13 Auf
13 Ab
12 12 Auf
12 Ab
11 11 Auf
11 Ab
10 10 Auf |
10 Ab
9 9 Auf
9 Ab
8 8 Auf
8 Ab
7 7AuUf
7 Ab
6 6 Auf 6 Auf 6 Auf 6 Auf
6 Ab 6 Ab 6 Ab 6 Ab
5 5Auf 5 Auf 5 Auf
5 Ab 5Ab 5Ab
4 4 Auf 4 Auf 14 Auf=4 Auf Sel.| 4 Auf 14 Auf
4 Ab 4 Ab 14 Ab=4 Ab Sel. | 4 Ab 14 Ab
3 3Auf | 3AuUf 15 Auf=3 Auf Sel. 3 Auf
3 Ab 3 Ab 15 Ab=3 Ab Sel. 3 Ab
2 2 Auf | 2 Auf 2 Auf 15 Auf
2 Ab 2 Ab 2 Ab 15 Ab
1 1Auf | 1Auf|  |16Ab=1 Auf Sel. |1 Auf |

Erklarung der Beispiele:
Das erste Beispiel zeigt die AuRenrufzuordnung (entspricht auch der Innenrufzuordnung) bei einem Aufzug mit 16 Halte- und Ladestellen,
Turen auf der Seite A und auf der Seite B, aber nie in der gleichen Etage.

Das zweite Beispiel zeigt die AuBenrufzuordnung bei einem Aufzug mit sechs Haltestellen und neun Ladestellen. In den Etagen 1,3 und 4
sind jeweils Tiren an beiden Zugangsseiten, die unabhéngig angesteuert werden und daher AuRenrufe mit getrennten Nummern brauchen. In
den anderen Etagen sind die Tiren entweder nur auf der Seite A oder Seite B vorhanden.

Das dritte Beispiel zeigt die AuBenrufanordnung fur einen Aufzug mit sechs Haltestellen und neun Ladestellen. In den Etagen 2 und 4 sind

jeweils Tiren an beiden Zugangsseiten die unabhangig angesteuert werden und daher AuBenrufe mit getrennten Nummern brauchen, in der
Etage 6 sind zwar auch zwei Zugange, hier sollen die Tiren aber gleichzeitig und rufunabhangig 6ffnen.
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5.2 Turanordnung eingeben

Die Turanordnung wird im Menupunkt ,,Einstellungen-
>Konfiguration->Tureinstellungen* eingestellt bzw. gedndert.
Wie unter 5.1 beschrieben hat die Anordnung der Tiren einen
direkten Einfluss auf die Funktion der Rufe.

Um in den Konfigurationsbereich zu kommen, driicken Sie auf
dem Hauptbildschirm;

\Welcome to F2002Bus

die Taste ,,Einstellungen*, um in den entsprechenden
Mendibereich zu gelangen.

Druicken Sie ,,Konfiguration*, um in den Men(bereich der
Grundeinstellungen der Steuerung zu gelangen.

Drtcken Sie die Taste ,, Ttreinstellungen®:

Auf dem nun gezeigten Bildschirm und den darauf folgenden
konnen Sie jeder Etage die entsprechende Tiranordnung und
Funktion zuweisen.

Betatigen Sie dazu einfach die Anzeige der entsprechenden
Stelle.

Il Achtung: Geben Sie bei B nur Etagen an, in denen nur ein
Zugang auf der B-Seite vorhanden ist, oder in der bei einem
Aulien- oder Innenruf BEIDE Kabinenzugangstiren
GLEICHZEITIG o6ffnen sollen !!

Sobald die Funktion der Tlrselektivitat abhangig vom
gegebenen Ruf bendtigt wird, dirfen die Turen der B-Seite
nicht auf dieser Bildschirmseite angegeben werden, sondern
mussen auf der néchsten Bildschirmseite (Selektiv) angegeben
werden. Natlrlich kénnen die Funktionen gemischt werden
(siehe Beispiel in Punkt 5.1).
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6.0 Variable Ein- und Ausgange, auf Prozessor und
Bus

Die Vielzahl der bendétigten Funktionen, wie auch die bessere
Verwendung als Nachrtstprozessor fir F2000- und Futura-
Steuerungen hat zu einer grundlegenden Anderung gefiihrt.
Ein- und Ausgénge sind nun nicht mehr fix festgelegt sondern
verschiedene Funktionen kdnnen zu jeden beliebigen Ausgang
fest zugeordnet werden.

Somit ist es auch kein Problem mehr, wenn z.B. der Auf-
Ausgang durch einen Fehler zerstort wurde. Friher musste der
gesamte Prozessor getauscht werden. Heute vermerkt man sich
das auf dem Prozessorbelegungsplan und andert einfach die
Zuordnung.

Am Prozessor selbst kdnnen verschiedene Erweiterungen
angeschlossen werden. Der Standard sind Erweiterungen mit je
vier Ein- und Ausgangen, bzw. mit je acht Ein- und Ausgangen.
Zwei solcher Erweiterungen kdnnen angeschlossen und auch frei
programmiert werden.

Zuordnung der Ein- und Ausgange zum Prozessor bzw. zu den
Erweiterungen:

X0-XF  -> Prozessoreingange

X20-X27 -> Eingéange auf der ersten Erweiterung

X40-X47 -> Eingange auf der zweiten Erweiterung

YO-YF  ->Prozessorausgange

Y20-Y27 -> Ausgange auf der ersten Erweiterung

Y40-Y47 -> Ausgénge auf der zweiten Erweiterung
Desweiteren sind in der Version 3.7x auch je 32 Bus- Ein- und
Ausgénge frei zuordenbar. Dies entnehmen Sie bitte ebenfalls
dem Anhang A und B.

Welche Funktionen Sie auf Ein- und Ausgange legen konnen,
entnehmen Sie bitte dem Anhang B.

Weiterhin kdnnen auch auf einen Teil der Bus Ein- und
Ausgange erweiterte Funktionen zugewiesen werden. Dies
erfolgt auf den folgenden Seiten, der Bereich ist angegeben.
Die Zuweisung der Funktionen zu den Ausgangen erfolgt im
Bereich:
,,Einstellungen->Konfiguration->Processor-Ausgange
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7.0 Alle Funktionen von A-Z im Einzelnen erklart

Nachfolgend werden alle einschaltbaren Funktionen
beschrieben. Manche Funktionen kénnen ohne weitere
Einstellungen direkt benutzt werden, indem man einfach freie
Anschlisse auf den Platinen benutzt und diesen eine Funktion
zuweist, andere Funktionen werden im Display aktiviert, andere
mussen direkt am Prozessor angeschlossen werden. Manche
Funktionen bendtigen auch mehr als eine Einstellung.

Es werden folgende Darstellungen verwendet:

»Einstellungen->Zeiten->Trzeiten*
Dies bedeutet, dass der zu andernde Wert in diesem
MenUbereich zu finden ist.

»,Die Anlage hat ?? Haltestellen**
ist die Darstellung des Textes des Menupunktes.

AG ist die Programmierung, die man einem entsprechenden
Platinenein- oder Ausgang zuweisen muss.

XD ist eine Klemme auf der Prozessorklemmleiste, auf der etwas
angeschlossen werden muss. Es werden nun fast nur noch die
Eingangsnamen angegeben, da die nur noch die
Prozessoreingange X0-X8 fest zugewiesen sind.

Achten Sie darauf, dass die Prozessoreingange +24VDC als
Schaltsignal bendtigen, die Bus-Platinen aber DUP- Signal. Die
Ausgénge der grauen Prozessoren (FP-Sigma-Serie) schalten
0V/300mA.

Die Ausgange der Bus-Platinen schalten +24VDC/100mA
gegen DUP-.
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7.1

Abfahrt nach Stromausfall
Bei vielen Steuerungsherstellern erfolgt nach einem
Stromausfall eine automatische Korrekturfahrt in die
unterste Haltestelle, um die Zahlerwerte neu zu
initialisieren. Bei F2002Bus ist diese Funktion ein- oder
ausschaltbar und eigentlich nur fir Anlagen mit sehr
vielen Etagen und auf Wunsch der Kunden integriert.
Grundsatzlich weil’ der Prozessor auch nach einem
Stromausfall noch, wo sich die Kabine befindet.
Probleme wird es nur dann geben, wenn man die Kabine
bei ausgeschalteter Anlage um mindestens eine halbe
Etage verschiebt (z.B. zur Personenbefreiung durch den
Notablass). Hat die Anlage aber nur 3 oder 4 Etagen
kann man die Funktion problemlos ausschalten. Der
Aufzug hat in der obersten und untersten Etage einen
Korrekturmagnet, welcher den Stand gegebenenfalls
berichtigen wirde. Es kommt normalerweise nur zu
einer Falschfahrt, danach wére der Stand berichtigt und
die Anlage fahrt wieder wie gewohnt. Bei Anlagen mit
Aufsetzvorrichtung oder Absturzsicherung muss diese
Option zwingend ausgeschaltet werden.
Andern der Einstellung:
,,Einstellungen->Optionen->allgemeine Funktionen*
auf der Seite ,,Optionen*
im Menupunkt:

,Korrekturfahrt nach Stromausfall eingeschaltet*
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7.2

Absolutwertgeber

Immer mehr Anlagen werden heute mit absoluter
Schachtkopierung ausgeristet. Wir unterstlitzen
verschiedene Systeme, bevorzugen aber das Schmersal-
USP-System. Egal welches System sie verwenden, bleibt
die Programmierung desselben immer die gleiche.

Sie kdnnen auch problemlos eine magnetische Kopierung
und ein Absolutwertgebersystem zusammen betreiben und
bei Ausfall des Absolutwertgebers direkt auf magnetische
Kopierung umschalten. Speziell bei Hydraulikaufziigen
werden auf jeden Fall die zwei Magnetspuren fur die
Zonenschaltung (Einfahren und Nachstellen bei offener
Ture) bendtigt. Mit der OHF-eigenen Kopierung werden
nur diese beiden Spuren und zwei weitere ben6tigt.
Insofern ist es kein all zu groRer Aufwand, die
Magnetkopierung komplett zu installieren.

Alles was Sie fiir die Benutzung des Absolutwertgebers
einstellen mussen, finden Sie im Bereich:
»Einstellungen->Konfiguration->Absolutwertgeber*

Die Funktionsweise und Einstellungen im Einzelnen:
,,Absolutwertgeber aus- bzw. eingeschaltet*

Hiermit erfolgt die Umschaltung zwischen
Absolutwertsignalen und magnetischer Kopierung.
Daten des Absolutwertgebers werden immer empfangen,
auch wenn die Einstellung auf ,,Aus* steht.

Die Echtwertdaten konnen Sie auf dem Hauptbildschirm
links oben sehen.
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,,Absolutwertgeber gibt unten bzw. oben den kleinsten
Wert*

Je nach Drehrichtung (Drehwertgeber) oder
Anbauposition (USP-System) wird der kleinste Wert in
der oberen, oder untern Endstellung der Kabine
ubermittelt. Hiermit legen Sie diese Stellung fest. Sie ist
wichtig fur alle weiteren Berechnungen.

,,Nullpunkt setzen*

Fahren Sie zum Setzen des Nullpunktes den Aufzug in
die unterste Etage, am besten auf den Puffer. Auf jeden
Fall muss der Punkt mindestens 5cm UNTER der
untersten Etagenbiindigkeit liegen.

Betatigen Sie dann diese Taste aber sorgen Sie vorher
daftr dass der Absolutwertgeber eingeschaltet ist und
die Angabe des kleinsten Wertes stimmt.

Auf den nachsten Seiten geben Sie nun die
Absolutwerte der benétigten Etagen an. Die Mal3e
entnehmen Sie der Schachtzeichnung. Rechnen Sie
allerdings jeweils den Wert hinzu, welcher dem Abstand
des Nullpunktes zur untersten Etagenblndigkeit
entspricht. Alle Werte sind in mm anzugeben. Etagen
welche nicht bendtigt werden erhalten den Wert 32500.

Keine Anlage, speziell ein Hydraulikaufzug* bleibt
wirklich sofort stehen, wenn das Ab-Signal bzw. das
Auf-Signal abgeschaltet wird. Dies betrifft aulRer
Hydraulikaufziigen auch Seilaufziigen mit
Polumschaltung. Selbst Frequenzumrichtersteuerungen
haben einen geringen, aber messbaren Nachlauf.

Auf der n4chsten Seite wird dieser angegeben. Wir
empfehlen hier zundchst einmal einen Wert von 5mm
fir beide Nachlaufe einzugeben. Nach ein paar Fahrten
schauen Sie nochmals auf diese Seite, und gleichen die
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Werte gegeniiber den dahinter angegeben und vom
Prozessor berechneten an.

Als Wert fur die Nachholtoleranz empfiehlt sich 10mm
anzugeben. Dieser kann ebenfalls spater verfeinert
werden.

Auf der folgenden Seite geben Sie nun den gewtinschten
Bremsweg an.

I" Achtung dies gilt nur fir Steuerungen mit
konventioneller Ansteuerung des Umrichters.
Anlagen mit DCP4 Ansteuerung des Umrichters
bendtigen diese Werte nicht!!

Dieser ist abh&ngig von den Einstellungen des
Frequenzumformers. Viele Umformer geben einen
~Wunschwert” fir ein optimales Bremsverhalten vor.
Bei Hydraulikaufziigen rechnet man als Faustregel:
Geschwindigkeit des Aufzuges + 10cm = Bremsweqg

Geben Sie nun die Werte fur Auf- und Ab Bremsweg
ein und driicken Sie die Taste fir

,,Bremsweg berechnen*.

Diese missen Sie jedes Mal betétigen, wenn sie einen
der beiden Werte &ndern!

Sollten in einzelnen Etagen noch Anpassungen nétig
sein (z.B. Kurzhaltestelle) konnen Sie dies auf den
folgenden Seiten noch nachtraglich fir jede Etage
getrennt durchfihren.

I' Achtung: Die manuell geanderten Werte werden

durch die automatische Funktion ,,Bremsweg
berechnen* immer wieder Uberschrieben!!
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7.3

Absturzsicherung
Die Funktionsweise der Absturzsicherung ist in Punkt
3.2.1-2 genau beschrieben. Die Endschalterkontakte der
Bolzen (SchlieRerkontakte) schalten OV auf eine der
Bus-Platinen. Die Eingefahren-Endschalter missen auf
die Busadresse 14, die Ausgefahren-Endschalter auf die
Busadresse 13 programmiert werden. Die Ansteuerung
der Bolzen zum Aus- und Einfahren erfolgt tiber die
Prozessorausgange Bolzen Ausfahren und Bolzen
Einfahren.
Damit sichergestellt ist, dass der Aufzug nicht betreten
werden kann, wenn die absturzsichernden Bolzen nicht
ausgefahren sind, wird das Tur-Auf-Signal tber die
Offner-Kontakte der Eingefahren-Endschalter und
danach tber einen SchlieRer-Kontakt des Relais KBDO
freigeschaltet. Das Relais wird parallel zum Anschluss
der Ausgefahren-Meldung angeschlossen und zieht
somit an, wenn die Bolzen komplett ausgefahren sind.
Hiertber ist eine doppelte Sicherheit gegeben. Eine
zusatzliche Sicherheit bietet der Prozessor selbst,
welcher das Tur-Auf-Signal ebenfalls erst freischaltet,
wenn er die Ausgefahren-Meldung erhalt.
Die Absturzsicherung wird im Bereich

.Einstellungen->Konfiguration->Antrieb*
im Menupunkt;

,»,Eine Absturzsicherung ist nicht vorhanden.*
eingeschaltet.
Alternativ gibt es seit Version 3.5x auch noch die
Moglichkeit diese Funktion nur in bestimmten Etagen
einzuschalten. Dies wird dann bendtigt, wenn z.B. in
einer Etage eine Aufsetzvorrichtung vorhanden ist, in
den anderen Etagen diese aber nicht gebraucht wird,
z.B. Der Aufzug soll oben Parken und bendtigt die
Aufsetzvorrichtung dort. Da die Endschalter in die
Tlrumgehung und den Sicherheitskreis eingebunden
sind, mlssen die Bolzen trotzdem auch in den anderen
Etagen ausfahren. Nur muss die Anlage dort nicht
aufsetzen.
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7.4

Die Einstellung etagenabhangiger Absturzsicherung
erfolgt im Bereich:
Einstellung->Konfiguration->Antrieb auf der Seite
,Variable Aufsetzvorrichtungszuordnung®.

Hier geben Sie nun die Etage(n) an, in welcher die
Aufsetzvorrichtung vorhanden ist, und in welchen
Etagen eine Absturzsicherung vorhanden sein muss.
Der allgemeine Punkt:

,»Absturzsicherung vorhanden*

darf dann NICHT eingeschaltet sein !

Da die Bolzen entweder tber Stellmotore oder tber ein
Hydraulikaggregat mit Motor gefahren werden ist zur
Absicherung des Motors noch eine Laufzeit-
tiberwachung integriert. Die Uberwachungszeiten fir
Ein- und Ausfahren werden in folgendem Ment
eingestellt:
.Einstellungen->Zeiten->Laufzeitiberwachungen*

im MenUpunkt:

,,Bolzen Einfahren Laufzeitiberwachung:*

und
,.Bolzen Ausfahren Laufzeitiberwachung:*

Anzeige in der Kabine und/oder den Aulienrufen
In der Kabine und bei manchen Anlagen auch an den
AuRenrufen werden TFT-Displays als Anzeigeeinheiten
verwendet. Diese zeigen nicht nur den aktuellen Stand
der Kabine, sondern auch alle zuséatzlichen Meldungen
welche friher Gber einzelne Leuchtanzeigen
verwirklicht wurden. Dazu gehdren Uberlast und
Brandfallanzeige ebenso wie die Funktion des
Notlichtes, welche ebenfalls durch die TFT-Displays
Ubernommen wird. Die Anzeigetexte sind im Display
hinterlegt, die Steuerung Ubergibt pro Etage nur eine
Textnummer. Im Anhang C sind die zur Verfligung
stehenden Texte aufgelistet.
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Die Einstellung der anzuzeigenden Etagentexte wird im
Bereich: ,,Einstellungen->Optionen-
>Standanzeigeeinstellungen* auf der Seite
,,<Anzeigetexte pro Etage* vorgenommen,.

Hier geben Sie bitte die entsprechende Textnummer des
gewunschten Anzeigetextes ein.

Desweiteren kdnnen sie im gleichen Mentibereich auf
der Seite davor: ,,Standanzeigeeinstellungen noch
einige Parameter der Standanzeigen andern.

,,Positionierungsanzeige: im Paneel* oder ,,bei den
Turen*

Dies betrifft Autoaufziige. Diese haben, je nach
Ausstattung, eine Positionierungsanzeige &hnlich der
Anzeige in einer Waschstrasse: ,,Vor, Zurlck, Stopp*
Hier geben Sie nun an, wo sich diese Anzeige in der
Kabine befindet, damit die entsprechenden Pfeile
korrekt angezeigt werden. Befindet sich die Anzeige im
Paneel, also an der Seitenwand der Kabine, wird als
»,Vorfahren“ zwei Pfeile nach rechts (gegeniberliegende
Wand nach links) ausgegeben. Befindet sich die
Anzeige neben der Tur, also in Blickrichtung des
Fahrers, wird ,,VVorfahren* als Pfeil nach oben
ausgegeben.

Als weitere Funktion gibt es noch:
,,Positionierungsanzeige drehen* bzw. ,,nicht drehen®,

Oftmals werden beim Einbau die Bedienpaneele im
Fahrkorb vertauscht. Daher wiirde dann die Anzeige in
die jeweils falsche Richtung zeigen. Ein nochmaliger
Ausbau der Bedienpaneele ware viel zu aufwendig.
Um dies einfach korrigieren zu kénnen, wurde dieser
Punkt eingefiinhrt.
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Die Daten werden an die jeweiligen Displays seriell
Ubertragen. Dies bendtigt Zeit und je mehr
unterschiedliche Displays eingesetzt werden, umso
langsamer werden die einzelnen Displays umgeschaltet.
Werden also keine Positionierungsdisplays bendtigt,
was bei allen Aufziigen in denen keine Autos
transportiert werden der Fall ist, sollte die Ansteuerung
der Positionierungsdisplays abgeschaltet werden.
Hierzu gibt es den Men(punkt:

,,Keine Positionierungsanzeige vorhanden“

Bitte beachten Sie zu diesem Punkt auch die
Beschreibung unter:

LPositionierung und Ladegutbegrenzung*

in diesem Handbuch.

Ein letzter Parameter bleibt noch zu besprechen:
,»oprache der Sonderanzeige: 0*

Wie schon erwahnt, werden tber das Display auch
Meldungen wie Uberlast, Brandfall und AuRer-Betrieb
ausgegeben. Dies kann auf 3 verschiedene Arten
erfolgen und hier eingestellt werden:

0=Symbole und passende Texte in Deutsch
1=Symbole und passende Texte in Englisch
3=nur Symbole

Zum Anschluss von anderen Displayfabrikaten siehe auch Punkt 7.17.
Hier wird auch der Anschluss unseres TFT-Displays erklart.
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7.5 Ampeln
An den Prozessorausgangen und auf der E/A
Erweiterung des Prozessors konnen Ampeln zur
Signalisierung angeschlossen werden. Die Zuweisung
der Ausgange wird in Kapitel 7.0 beschrieben. Ein
nachgeschaltetes Relais mit einem Wechsler steuert
dann die Ampel: Der SchlieRer-Kontakt steuert GRUN
an, der Offner-Kontakt ROT. Die Funktion der Ampeln
ist abhdngig von angeschlossenen Meldern:
= Wird nur die Ampel angeschlossen gilt folgendes:
Der Ausgang bleibt ausgeschaltet, wenn der
Aufzug nicht in der Etage steht und schaltet ein,
wenn der Aufzug in der Etage angekommen ist
oder steht und die Tiren 6ffnet.
= Werden der/die Auf-Endschalter der Tiren
(Offner, unterbrochen wenn die Tlire ganz
ge6ffnet ist) auf einen Platineneingang geschaltet
(Adresse 11 flr Seite A, 12 fiir Seite B) schaltet
die Ampel erst auf griin wenn die Ttren
vollstandig ge6ffnet sind.
= Wird eine Kabinenbeladungskontrolle (als
Lichtschranke oder Lastwiegeeinrichtung) an
einem Platineneingang angeschlossen (Adresse
J1) schaltet die Ampel erst auf Griin, wenn obige
Bedingungen erfullt sind und die
Mittellichtschranke nicht mehr unterbrochen ist.
Die Ampelsteuerung kann ab Version 1.40 auch als
Besetztanzeige verwendet werden. Hierzu muss im
Menu

,,Einstellungen->Konfiguration-
>Steuerungsvarianten*
die Option auf
- Ampelfunktion: Grin bei offener Tire* bzw.
,,ROt/Griin blinkend bei Besetzt*
gestellt werden. Weiterhin muss die Mittellichtschranke
angeschlossen werden. Die Ampeln schalten in allen
Etagen auf Grin, sobald die Mittellichtschranke nicht
unterbrochen ist.
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In der Standetage des Aufzuges wird ein vorliegender
Fahrtwunsch Rot/Grin —blinkend angezeigt, wenn die
Mittellichtschranke unterbrochen ist und die Tdiren
ge6ffnet sind (Beladevorgang).
Um die Ampeln bei Nichtbenutzung des Aufzuges nach
einiger Zeit abzuschalten, kann ein Ausgang des
Prozessors verwendet werden. Schlief3en Sie an diesem
Ausgang ein Relais an und schalten Sie einen SchlielRer
dieses Relais vor die Versorgungsspannung der Ampeln.
Im Menu:
»Einstellungen->Zeiten->sonstige*

kann unter Punkt

,,Ampelnachlaufzeit**
eingegeben werden, wie lange die Ampeln nach
SchlieRen der Tlren noch eingeschaltet bleiben sollen,
wenn kein weiterer Ruf mehr vorliegt.

Ab Version 3.7x gibt es auch die Mdglichkeit, Ampeln
bei selektiv gesteuerten Tiren, ebenfalls selektiv
anzusteuern. Hierzu kdnnen Sie die Ausgénge des
Prozessors variabel mit den zugehdérigen Funktionen
belegen. Um Ausgange zu sparen, verwenden Sie in
nicht selektiven Etagen die ,,normalen* Ampelausgéange
und nur in den wirklich benutzten Selektivetagen die
zugehorigen Selektivausgange.

Siehe hierzu auch das Kapitel 6.0 Frei zuordenbare Ein-
und Ausgange bzw. Anhang B.
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7.6 Aufsetzvorrichtung
Die Funktionsweise der Absturzsicherung ist in Punkt
3.2.1-2 genau beschrieben. Die Endschalterkontakte der
Bolzen (SchlieRerkontakte) schalten DUP- auf eine der
Bus-Platinen. Die Eingefahren-Endschalter missen auf
die Busadresse 14, die Ausgefahren-Endschalter auf die
Busadresse 13 programmiert werden. Die Ansteuerung
der Bolzen zum Aus- und Einfahren erfolgt tiber die
Prozessorausgange Bolzen Ausfahren und Bolzen
Einfahren.
Am Prozessoreingang Aufgesetzt missen die Kontakte
der Schachtwiderlager aufgeschaltet werden. Diese sind
flr jede Etage in Reihe zu schalten um sicherzustellen,
dass auch wirklich alle vier Bolzen fest auf den Lagern
aufliegen. In neueren Anlagen werden die Bolzen tber
den Bus tberwacht. Hieftr gibt es vier getrennte
Eingénge, fir jedes Widerlager einen, sodass man
Fehler besser erkennen kann. Die Widerlager jeder
Etage werden auf je vier Eingange einer Bus-Platine
geschaltet und das fir jede Etage getrennt.
Die Programmierung der Eingange erfolgt mit den Bus-
Signalen P4, P5, P6, P7.
Die Etagen werden parallel geschaltet.
Beachten Sie, dass die Blindigmagnete nicht mehr die
Etagenbundigkeit angeben, sondern den Punkt, an dem
die Bolzen ein- bzw. ausgefahren werden.

Da bei aufsitzender Anlage eine Uberlast nicht messbar
ist (da keine Druckunterschiede) wird die Anlage sich
normal anheben. Die Uberlast wird am
Aus/Einfahrpunkt der Bolzen geprift. Liegt hier eine
Uberlast vor, senkt sich die Anlage sofort wieder auf die
Widerlager ab. Das Uberlastsignal wird sofort
ausgegeben und schaltet sich nach einer einstellbaren
Nachlaufzeit wieder ab.
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Die Uberlastnachlaufzeit kann im Menu:
»Einstellungen->Zeiten->sonstige*
im Menupunkt:
,,Uberlastnachlaufzeit b. Aufsetzvorrichtung“
eingestellt werden.

Um die Kolben wirklich zu entlasten und ein plotzliches

Anheben beim Entladen zu verhindern, wird das Ventil

nach dem Aufsetzen der Kabine noch fiir eine

einstellbare Zeit gedffnet.

Diese Zeit kann im Men:
»Einstellungen->Zeiten->weitere Zeiten*

im MenUpunkt:

,»~Aufsetznachlaufzeit (Druckreduzierung):*
eingestellt werden.
Da die Bolzen entweder tber Stellmotore oder (ber ein
Hydraulikaggregat mit Motor gefahren werden ist zur
Absicherung des Motors noch eine Laufzeit-
tiberwachung integriert. Die Uberwachungszeiten fir
Ein- und Ausfahren kénnen im Men:

»Einstellungen->Zeiten->Laufzeitiiberwachungen

im MenUpunkt:

,,Bolzen Einfahren Laufzeitliberwachung*

und

,,Bolzen Ausfahren Laufzeitiiberwachung**
eingestellt werden.
Um ein Schlaffwerden der Ketten oder Seile bei
langerer Nichtbenutzung des Aufzuges zu verhindern,
muss noch ein Druckschalter angeschlossen werden.
Dieser muss im Fenstermodus arbeiten und zwischen 8
und 15 bar schalten. Somit wird der Druck immer
wieder aufgebaut und die Ketten bleiben straff. Der
Ausgang des Druckschalters muss +24V schalten und
muss auf der Prozessorklemmleiste auf
Druckaufrechterhaltung angeschlossen werden.
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Die Aufsetzvorrichtung selbst wird im Bereich
»Einstellungen->Konfiguration->Antrieb*
im Menupunkt:
»,Eine Aufsetzvorrichtung ist nicht vorhanden* bzw.
,vorhanden**
eingeschaltet.

Alternativ gibt es seit VVersion 3.5x auch noch die
Maoglichkeit diese Funktion nur in bestimmten Etagen
einzuschalten. Dies wird dann bendtigt, wenn z.B. in
einer Etage eine Aufsetzvorrichtung vorhanden ist, in
den anderen Etagen diese aber nicht gebraucht wird,
z.B. Der Aufzug soll oben Parken und bendtigt die
Aufsetzvorrichtung dort. Da die Endschalter in die
Tirumgehung und den Sicherheitskreis eingebunden
sind, missen die Bolzen trotzdem auch in den anderen
Etagen ausfahren. Nur muss die Anlage dort nicht
aufsetzen.
Die Einstellung etagenabhangiger Absturzsicherung
erfolgt im Bereich:
Einstellungen->Konfiguration->Antrieb
auf der Seite:
,Variable Aufsetzvorrichtungszuordnung®.
Hier geben Sie nun die Etage(n) an, in welcher die
Aufsetzvorrichtung vorhanden ist, und in welchen
Etagen eine Absturzsicherung vorhanden sein muss.
Die oben beschriebene allgemeine Freigabe der
Aufsetzvorrichtung:

»Eine Aufsetzvorrichtung ist nicht vorhanden* bzw.

»,vorhanden*

darf dann nicht eingeschaltet sein.
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7.7

Aulienrufe
Die Steuerung ist fiir 16 Etagen, zwei-Knopf-sammelnd
ausgerustet. Die Zuordnung der Rufe und Quittierungen
entnehmen Sie bitte der Liste im Anhang A. Es ist der
Adressbereich A1-8,B1-8,C1-8 und D1-6 fir Rufe und
Quittierungen. Bei Ein-Knopf-sammelnden Anlagen
kann die Sammelrichtung durch die Programmierung
festgelegt werden. Sie kdnnen so z.B. die ersten vier
Etagen Auf-Sammeln und die néchsten drei Etagen Ab-
Sammeln lassen (siehe auch unter Sammelfunktionen
hier in diesem Abschnitt).
7.7.1 Aulenrufe nach Zeit ausblenden
Die Signale der AuRenrufe der Standetage
kodnnen nach einer einstellbaren Zeit
ausgeblendet werden, um ein Weiterfahren des
Aufzuges trotz klemmenden AulRenruftastern zu
ermoglichen. Sobald der Aufzug die Etage
verlassen hat, wird der Ruf allerdings wieder
gesetzt. Der Aufzug wird diese Etage also
immer wieder anfahren (Dies erleichtert aber
auch die Erkennung des klemmenden Rufes).
Die Zeit kann im Bereich
»Einstellungen->Zeiten->sonstige*
auf der Seite ,,weitere Zeiten*
im Punkt
,,Aullenrufe ignorieren nach ?? s.**
7.7.2 Funktionsabhangiges Sperren
AuRenrufe kdnnen bei unterbrochener
Mittellichtschranke auf einer oder auf beiden
Seiten gesperrt werden. Diese Funktion wird
uberwiegend bei Autoaufzligen mit selektiver
Tirsteuerung und Funksteuerung benétigt um
Funkkanéle und damit Geld zu sparen.
Einstellung der betreffenden Seiten:
,,Einstellungen->Rufoptionen->Rufoptionen*
Mendpunkt:
,.Mittellichtschranke verhindert A.Rufe Seite A*
bzw. Seite B
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7.7.3

7.7.4

Komplett sperren
Die AuRenrufe kdnnen komplett gesperrt und
damit der Aufzug fir den Endkunden
unbenutzbar gemacht werden, wenn man im
Bereich:
,.Einstellungen->Rufoptionen->Rufoptionen*
den Menlpunkt:
,»Aullenrufe sind freigegeben
andert.
Sammelfunktionen
Wie in der Einleitung dieses Punktes schon
beschrieben, entscheidet die Programmierung
jedes einzelnen Rufes seine Sammelrichtung.
Man kann aber auch hier noch ein paar
Anderungen herbeifihren:
7.7.4.1 Richtungsabhangiges Sammeln
ausschalten:
Im Bereich
,,Einstellungen->Rufoptionen-
>Rufoptionen*
den Punkt
»oammeln: Wie vom Ruf angegeben**
auf ,,In beide Richtungen* &ndern.
7.7.4.2 Das Sammeln der AuBenrufe komplett
verhindern:
Im Bereich
,,Einstellung->Rufoptionen-
>Rufoptionen*
den Punkt
,»,AulBenrufe werden gesammelt** auf
,.nie gesammelt*
andern.
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7.7.4.3

7.7.4.4

Sammeln verhindern, wenn die
Mittellichtschranke unterbrochen ist
(Autoaufzug):

Im Bereich
,.Einstellung->Rufoptionen-
>Rufoptionen*

den Punkt

,,Wenn Mittellichtschr.unterbr: A.Rufe:
sammeln* auf ,,n. sammeln*

andern.

Ruf nur eingebbar, wenn kein anderer
Ruf vorliegt und die TUren
geschlossen sind (gilt auch fur
Innenrufe (siehe 7.24.1)):

Im Bereich
,.Einstellung->Konfiguration-
>Steuerungsvarianten®

den Punkt

,,.oteuerung als: Sammelsteuerung“ auf
,»oelbstfahrersteuerung*

andern.
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7.7.5 Zwei-Knopf-Sammelfunktion:

Hier kann man angeben, ob bei einer Anlage mit
zwei Rufkndpfen (Auf/Ab) pro Etage bei
Erreichen der Etage beide Rufe geldscht werden
sollen, oder ob nur der Ruf der nachsten
Fahrtrichtung geldscht werden soll und der
andere Ruf erst bei Weiterfahrt in die
entsprechende Richtung. Wahlen Sie dazu den
Wert

,.Bei 2Knopf Sammel: Beide Rufe l6schen**
(Ioscht bei Ankunft Auf- und Ab-Ruf) oder ,,Ruf
in Fahrtrichtung 16schen**.

Im Bereich
,,Einstellungen->Rufoptionen->Rufoptionen*
Die Freigabe der AulRenrufe kann auch durch
Funktionen des seitenabhdngigen Betriebes
weiter eingeschrénkt sein. Sehen Sie hierzu auch
Punkt 7.24.2

7.8 AulRer-Betrieb-Anzeige und Eingang bzw.

Sammelstérmeldung

Programmiert man einen Platinenausgang auf die
Adresse D7 so hat man eine Sammelstérmeldung bzw.
eine AuBer-Betrieb-Anzeige. Dieser Ausgang wird
geschaltet wenn:

Die Anlage abgeschaltet wurde

Eine interne Uberwachung die Anlage stillgesetzt
hat

Der AuRer-Betrieb-Eingang aktiviert wurde

50 TdrschlieRversuche immer zu einer
Riegelstdrung gefihrt haben

20 Turschlieldversuche mit einem Laufzeitfehler
geendet haben

In Inspektionsmodus geschaltet wurde

Der Sicherheitskreis unterbrochen wurde
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7.9

Soll die AuRer-Betrieb-Anzeige auch bei
ausgeschalteter Anlage funktionieren, muss dem
Platinenausgang im Controller ein Relais nachgeschaltet
werden. Dessen SchlieRer liegt dann parallel zu einem
Offner des Netziiberwachungsrelais K98 in der
Zuleitung zu den AuRer-Betrieb-Anzeigen (Die
Anzeigen konnen also nicht in BUS-Technik
angeschlossen werden, sondern mussen konventionell
vom Controller zu den Anzeigeelementen in den Etagen
geflihrt werden.)

An einem Platineneingang kann ein Kontakt eines
AuRer-Betrieb-Melders (z.B. von einem
Schliisselschalter) angeschlossen werden. Der Eingang
bekommt dann die Adresse J3 zugewiesen. Wird der
Eingang aktiviert, kénnen keine AuRen- und Innenrufe
mehr gegeben werden, die Rufeingabe am Display ist
noch funktionsbereit, ebenso die Inspektionsfahrt.

Aufzugskontrollservice

Diese Funktion bedarf eines Wartungsvertrages mit
OHF-Malsch-GmbH. Ist diese Funktion eingeschaltet,
werden sadmtliche Fehler bei Auftritt derselben direkt an
unseren hauseigenen Server bertragen und wir werten
die Fehler dementsprechend aus und versuchen Ihnen
auf diesem Weg direkt zu helfen.

Auch kénnen wir die Anlage dann Fernwarten.

Im Bereich

,,Einstellungen->Optionen-
>Telefon/Notruffunktionen->Aufzugswarterersatz*
Geben Sie dann bitte die von uns erhaltene
Telefonnummer an.

Vor Ort muss naturlich ein Modem an die Anlage
angebaut sein und eine freie Telefonleitung vorhanden
sein.
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7.10 Aufzugswarter-Ersatz-Funktion
Schon seit Version 2.5x gibt es die Moglichkeit, die
Funktion des Aufzugswarters grofiten Teils durch die
Steuerung mit erledigen zu lassen.
Hierzu wird lediglich ein Modem und eine einfache
Telefonleitung bendtigt.
Die Anlage wird dann zur eingestellten Zeit auf ein
zweites Bus-System umschalten. Dieses iberwacht per
Mikro-Kontakte die Verriegelungsmechanismen der
Schachtturen. Es erfolgt eine Fahrt durch alle Etagen.
Wahrend dieser Fahrt wird die Funktionsweise jener
Uberwachungskontakte im Zusammenspiel mit den
normalen Tur- und Riegelkontaktmeldungen verglichen
und ausgewertet.
Am Ende der Fahrt wird noch das Kabinenlicht
ausgeschaltet und Gberpruft, ob der
Uberwachungssensor noch einwandfrei funktioniert.
Als letztes wird dann ein Notruf abgesetzt.
Eine Viertelstunde spéter wird dann die Telefonleitung
auf das Modem umgeschaltet. Dieses ruft dann
selbststandig den angegeben Rechner an
(F2002Monitor-Software ist kostenlos erhéltlich und
enthalt auch diese Empfangsfunktion) und tbermittelt
ein Protokoll des Prifablaufes.
Folgende Funktionen zum Aufzugswarterersatz werden
im Bereich:
,,Einstellungen->Optionen-
>Telefon/Notruffunktionen*
eingestellt.
»AWE Priufung durchfihren* Flhrt unabhéngig von
der eingestellten Zeit, sofort eine AWE-Prufung durch.
»AWE ist aus“ bzw. ,,ein“ Hiermit wird die Funktion
Uberhaupt aus- und eingeschaltet.
- AWE-Protokoll senden*, sendet das letzte
aufgenommene Protokoll an den Server (in erster Linie
zum Testen der Verbindung.
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SYAnlagennr. xxxxxxx*“. Hier geben Sie eine eindeutige
Nummer (am besten unsere Prifnummer) an, damit die
Software die Anlage eindeutig identifizieren kann.
Zugehdorige Funktionen finden Sie auch im Bereich:
,.Einstellungen->Optionen-
>Telefon/Notruffunktionen->Aufzugswarterersatz*
Hier geben Sie den Uberprifungszeitraum an, sowie den
Wochentag, wie auch die Uhrzeit der Ausfiihrung (am
besten Nachts wenn der Aufzug nicht benotigt wird).
Ebenso geben Sie hier die Telefonnummer an, an deren
Ende unsere F2002Monitor-Software im
Empfangsmodus warten sollte.

7.11 Baldachinbetrieb
ACHTUNG GEFAHR!! Hierzu sind
umfangreiche Anderungen und Erweiterungen

Im gesamten Sicherheitskreis notig.

Einige wenige Anlagen, meist in Krankenhdusern,
haben diese Besonderheit.

Der Aufzug wird Uber mehrere Etagen als normaler
Personenaufzug benutzt, kann aber, wenn bendtigt, als
Unterfluraufzug (also aus dem Boden kommend) einen
Hubschrauberlandeplatz anfahren.

Es ist wohl durchaus verstandlich, dass eine solche
Funktion nicht nur tber eine Auswahloption des
Prozessors allein, sondern auch tber einige zusatzliche
Sicherheitsschaltungen und weitere Anderungen des
Sicherheitskreises erftllt wird. Im Gegenteil, nur eine
Einschaltung dieser Funktion am Prozessor &ndert
NICHTS am normalen Ablauf !

133



Dies ist in den, zu einer solchen Anlage gehdrenden,
Schaltbildern ausfuhrlich dokumentiert. Hier wird nur
auf die Ein- und Ausschaltung der prozessorinternen
Funktion eingegangen sowie auf die verwendeten Bus-
Signale, damit eine Fehlersuche und ein Austausch der
Bus-Platinen vor Ort mdglich ist.

Eingeschaltet wird diese Option im Bereich
»Einstellungen->Konfiguration->Antrieb*

im Punkt

,»Anlage ohne Baldachinbetrieb* bzw. ,,Mit*
Folgende Signale miissen tber den BUS zur Steuerung
gesendet werden:

- Sonderbetrieb aus, Kanalnummer O3. Dieses Signal
kommt von Ein-Aus-Schlisselschalter des an der
obersten Haltstelle angebrachten Bedientableaus und
gibt die Fahrfunktionen fiir den Totmann-Betrieb
frei.

- Baldachin-Fahrbereich, Kanalnummer O8. Dieses
Signal wird von der Sicherheitsschaltung tbermittelt,
welche den Totmann-Fahrbereich Gberwacht. Die
Bus-Platine hierflr ist im Controllerschrank
eingebaut.

- Totmann Auf, wird vom Taster zur Fahrt mit
Baldachin nach oben an die Steuerung tber
Kanalnummer O1 gemeldet.

- Totmann Ab, wird vom Taster zur Fahrt mit
Baldachin nach unten an die Steuerung tber
Kanalnummer O2 gemeldet.

I ACHTUNG !! Wird diese Funktion eingeschaltet,
wenn nicht alle Signale richtig angeschlossen sind,
wird die Anlage ganz normal fahren, aber keinen
Ruf der obersten Etage annehmen bzw. abarbeiten.
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7.12 Der B(etter)E(rror)F(inder) (Besserer- Fehler-

Finder) genauer das BEF-Modul

In allen Neuanlagen integriert, daher schon im Werk
eingestellt, ist dieses Modul, welches mehr Fehler als
die bisherige Variante auswerten kann. Lesen Sie hierzu
bitte im Kapitel 4.8 nach.

Ein- bzw. ausgeschaltet wird diese Modul im Bereich
,,Einstellungen->Konfiguration-
>Steuerungsvarianten*

im Punkt

,»Steuerung ohne BEF-Modul** bzw. ,,mit BEF Modul*“.
Um die Fehler richtig zuzuordnen, muss die Steuerung
aber auch dartber informiert werden, welche
Zusatzfunktionen in den Sicherheitskreis eingebaut
wurden. Einige dieser Funktionen werden an schon
bestehenden Optionen erkannt. Nur die Schachtkopf-
und Schachtgrubenabsicherung mussen noch extra
angegeben werden. Dies erfolgt im Bereich
,,Einstellungen->Konfiguration->Antrieb*

im Punkt

,,Keine Schachtgrubenabsicherung* bzw. ,,Mit*

und

,.keine Schachtkopfabsicherung‘ bzw. ,,Mit*

Naturlich erfordert die Nachristung bei Altanlagen hier
umfangreiche VerdrahtungsmalRnahmen. Fordern Sie,
sollten Sie eine Altanlage umrtsten wollen unbedingt
angepasste Schaltbilder hierzu an.
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7.13 Bereitstellungsetage
Diese Funktion entspricht einer alternativen Parketage.
Ist die Steuerung flr einen Hydraulikaufzug eingesetzt,
bleibt die unterste Haltestelle als Parkhaltestelle immer
aktiv. Allerdings wird der Aufzug nach der eingestellten
Zeit sofort wieder in die Bereitstellungshaltestelle
fahren. Bei Seilaufziigen entfallt die unterste Haltestelle
als Parkhaltestelle, es wird immer nur die
Bereitstellungshaltestelle benutzt. Hat die Anlage eine
Aufsetzvorrichtung oder Absturzsicherung entféllt die
»-nhormale“ Parkhaltestelle ebenfalls.
7.13.1 Bereitstellungszeit einstellen
Im Bereich
»,Einstellungen->Zeiten->sonstige*
im Punkt
,,Bereitstellungsfahrtzeit: xxx sec.*
7.13.2 verkehrsabhéangig
Die Steuerung rechnet, egal ob diese Option ein-
oder ausgeschaltet ist, immer mit, von welcher
Etage der Aufzug am meisten gerufen wurde.
Dieser Wert wird immer zur vollen Stunde
abgespeichert und kann in der nachsten Woche
direkt verwendet werden um den Aufzug schon
in diese Etage zum Parken zu schicken. Sie
kdnnen die verkehrsabhéngige
Bereitstellungsetage in folgendem Bereich
freigeben:
.Einstellungen->Optionen->allgemeine
Funktionen*
Einstellpunkt:
,.Bereitstellungsfahrt fest vorgegeben.
Andern Sie dies auf ,,verkehrsabhangig.
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7.13.3 Dauerhaft
Sie kdnnen eine stdndige Bereitstellungsetage
angeben indem Sie im Bereich:
,,Einstellungen->Optionen->allgemeine
Funktionen*
Einstellpunkt:
,,Bereitstellungsfahrt nicht erlaubt*
den Wert auf ,,erlaubt®.
einstellen und auf der ndchsten Bildschirmseite
im gleichen Bereich die gewlinschte
Bereitstellungsetage (1-16) im Punkt
,.Bereitstellungsetage: xxx“
eingeben.

7.13.4 Uber Zeitschaltuhr
Sie kénnen Bereitstellungsetagen auch tber
Zeitschaltuhren festlegen. Hierzu miissen Sie wie
bei 7.9.3 vorgehen, aber die Bereitstellungsetage
auf 0 setzen. Die Programmierung der
Zeitschaltuhren selbst ist in 4.11.3 und 7.56
erklart.

7.13.5 Bereitstellungsfahrt trotz Vorzug Innen
Diese Funktion ist aus einem Kundenwunsch
entstanden. Trotz eingeschalteter Vorzug Innen
Funktion fahrt der Aufzug seine
Bereitstellungsfahrt.
Einstellbar ist die im Bereich:
,,Einstellungen->Optionen->allgemeine
Funktionen*
im Punkt
,,Bereitstellungsfahrt trotz Vorzug Innen: Nein“
bzw. ,,Ja*“
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7.13.6 Turen nach Bereitstellungsfahrt geschlossen

halten

Diese Funktion gilt fir die Park- und
Bereitstellungsfahrt gleichermalien.

Geben Sie im Bereich:
.Einstellungen->Optionen->allgemeine
Funktionen*

im Einstellpunkt

,.Bei Park- bzw. Bereitstellungsfahrt: Ture
offnen“ bzw. ,,nicht 6ffnen* an,

ob Sie die nach der durchgefiihrten Fahrt in die
Park- bzw. Bereitstellungsetage die Ture(n)
6ffnen lassen mdchten oder nicht.

7.14 Besetztanzeige
Der Besetztanzeigeausgang, egal fiir welche der beiden
folgenden Optionen, wird geschaltet wenn:

Der Aufzug mit ge6ffneten Tiren in der Etage steht
Brandfall aktiviert ist

Feuerwehrfahrt aktiviert ist

Vorzug-Aulen aktiviert ist

Der Sicherheitskreis unterbrochen ist

Der Aufzug in Fahrt ist

Vorzug-Innen aktiviert ist

7.14.1 Uber AuRenrufquittierungen

Die AulRenrufquittierungsanzeigen kdnnen
wahlweise auch als kombinierte Anzeigen fir
Quittierung und Besetztanzeige verwendet
werden. Ist die Steuerung so programmiert, dass
Sie nur einen Ruf nach dem anderen abarbeitet
(siehe 7.7.4.4) wird dann die Anzeige nur als
Besetztanzeige ausgefihrt. Ein Ruf wird nicht
quittiert. Ist die Steuerung als Sammelsteuerung
ausgefihrt, funktioniert die Quittierungsanzeige
als Besetztanzeige: Wird ein Ruf gegeben, blinkt
die Anzeige als Quittierung.

Die Funktion Rufquittierung bzw.
Besetztanzeige kann im Bereich:
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,,Einstellungen->Konfiguration-
>Steuerungsvarianten®
Im Punkt:
,,Quittierungsausgange als Rufquittierung‘“ bzw.
,,als Besetztanzeige“
eingestellt werden.
7.14.2 Uber eigenes Anzeigefeld
Programmieren Sie hierzu einen Platinenausgang
auf die Adresse H8
7.14.3 Anzeigeoptionen der Besetztanzeige
Der in 7.14.2 erwédhnte Ausgang kann je nach
Wunsch verschiedene Funktionen erfillen.
Wie in 7.14.1 beschrieben wirde er
normalerweise anzeigen, ob sich die Anlage in
Fahrt befindet, eine Stérung vorliegt, oder die
Tiren gedffnet sind. Alternativ kénnen auch nur
Storungen und Sonderfunktionen wie Ladezeit
angezeigt werden. Dies wird im Bereich:
,,Einstellungen->Optionen->allgemeine
Funktionen*
im Punkt
,,Besetztanzeige zeigt: Fahrt/Tur offen/Stérung**
bzw. ,,Stérung/Sonderfunktionen*
gedndert werden.
7.15 Brandfall
Diese Funktion kann auf mehrere Arten aktiviert
werden. Der Ablauf selbst bleibt immer gleich. Ist der
Aufzug in Fahrt, hélt er bei der nd&chstmoglichen Etage
an, ohne die Turen zu 6ffnen und f&hrt dann sofort in die
angegebene Brandfalletage. Steht der Aufzug in einer
anderen Etage, schliel3t der Aufzug sofort die Tre,
ignoriert dabei Lichtgitter und auf Wunsch auch Tr-
Auf-Taster und fahrt in die angegebene Brandfalletage.
Dort steht er dann mit ge6ffneter Tilre und kann
optional im Feuerwehrfahrt-Modus weiterbetrieben
werden (7.23). Natdrlich kdnnen selektive Seiten
getrennt angegeben werden. Brandfalletage 16 ware die
Tire Seite B in Etage 1.
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7.15.1 durch Schlusselschalter im AuRentableau
Einen Schlusselschalter kann man direkt an der
Bus-Platine anschlieBen. Man benétigt dazu zwei
Eingénge dieser Platine. Einen flur das
Brandfallsignal und einen damit der Aufzug
weil3, in welche Etage er fahren muss. Hierfir
(und fir einige andere Funktionen) werden die
Sonderrufeingénge benutzt. Die beiden Eingénge
werden gebrickt.

Der erste der beiden Eingange wird mit der
Adresse G1 (Brandfallsignal) und der zweite
Eingang mit einer der Adressen E1-8(Sonderruf
der Etagen 1-8) bzw. F1-8(Sonderruf der Etagen
9-16).

Naturlich kdnnen Sie in jeder Etage einen
solchen Schlisselschalter installieren, es darf
durchaus mehr als eine Brandfalletage vorhanden
sein.

7.15.2 durch einen potentialfreien Kontakt bauseits
Kommt das Brandfallsignal als potentialfreier
Kontakt von einer bauseitigen Brandmelde-
zentrale kann direkt +24V Uber diesen Kontakt
auf den entsprechenden Prozessoreingang
(Prozessorklemmleiste) geschaltet werden.
Folgende Einstellungen sind daflr notig:

Im Bereich

,»,Einstellungen->Konfiguration-
>Steuerungsvarianten®

im Punkt

,,Prozessoreingang Brandfall: Aktiv bei Alarm*
bzw. ,,Inaktiv bei Alarm*

je nachdem, ob die Brandmeldezentrale einen
Offner- oder SchlieRerkontakt besitzt.

Sowie die Angabe der anzufahrenden Etage im
Bereich
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,,Einstellungen->Optionen->allgemeine
Funktionen*

im Punkt:

,,Brandfalletage: xx“

7.15.3 durch mehrere Kontakte, welche die Zieletage

bestimmen

Hierbei kommt nicht nur ein Kontakt von einer

bauseitigen Meldezentrale, sondern diese legt

fest, in welche Etage der Aufzug fahren soll.
Hierftr werden im Controller je nach
Etagenanzahl eine oder mehrere Bus-Platinen
bendtigt. Der Anschluss entspricht der
Vorgehensweise unter 7.15.1 mit mehreren
Etagen.

7.15.4 unter Bertcksichtigung von Rauchmeldern in
den einzelnen Etagen
Hierbei kommt ein Brandmeldekontakt einer
bauseitigen Meldezentrale. Dieser wird auf den
zugehdrigen Prozessoreingang geschaltet (siehe
7.15.2). Die Rauchmelder missen auf, im
Controller angeordnete Platinen, aufgeschaltet
werden. Als Meldeeingange werden die
Sonderrufeingdnge programmiert (Adressen E1-
E8(Etagen 1-8) und F1-E8 (Etagen 9-16)). Die
Rauchmelder missen bei Rauch ein DUP-
Potential auf den Platineneingang schalten. Die
gewinschte Brandfalletage wird wie unter Punkt
7.11.2 eingegeben. Die Steuerung wird
versuchen diese Etage anzufahren, bricht die
Fahrt in die entsprechende Richtung aber eine
Etage vor einer verrauchten Etage ab.
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Die Funktion wird im Bereich:
,.Einstellungen->Konfiguration-
Steuerungsvarianten®

im Punkt

,,Brandfallfahrt: ohne
Etagenrauchmelderpriifung*
bzw.

,,mit Etagenrauchmelderprifung“

7.15.5 Brandfallmeldung tber Schltssel nur als
Impuls
In einigen Landern wird der Brandfall nicht als
Dauersignal, sondern nur als Impuls gegeben.
Teilweise gilt das auch nur in einigen Stadten.
Im Bereich:
»,Einstellungen->Konfiguration-
>Steuerungsvarianten®
kann dies im Punkt
,,Brandfall tiber Schllsselschalter: Signal muss
anstehen* bzw. ,,Signal als Impuls**
gedndert werden.
Im Falle der Steuerung mit Impuls, bleibt die
Brandfallsteuerung an bis die Anlage in der
Brandfalletage steht. Nach einer einstellbaren
Zeit, wird dann der Brandfall riickgesetzt.
Die Zeit wird im Bereich:
,,Einstellungen->Zeiten->sonstige Zeiten*
im Punkt:
,,Brandfall riicksetzen wenn als Impuls nach xxx
sec.*
eingestellt.

I Um Missbrauch und Stérsignale zu

vermeiden muss der Impuls mindestens zwei
Sekunden anstehen !!
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7.15.6 Turfunktion bei Brandfall
Eine weitere landerabhangige Einstellung betrifft
die Turfunktion in der Brandfalletage.
In einigen Landern soll die Tire nach der
Offenhaltezeit schlief3en, damit niemand mehr in
die Kabine einsteigt. In den meisten Landern soll
die Ture allerdings getffnet bleiben.
Dies wird im Bereich:
,.Einstellungen->Optionen->allgemeine
Funktionen*
im Punkt:
,.Bei Brandfall: Ture offen halten solange Signal
anliegt* bzw. ,,nach Zeit Tire schlieBen*
eingestellt.
Die Tlroffenhaltezeit entspricht der maximalen
Offenhaltezeit wenn kein Ruf vorliegt.

7.15.7 Verhalten des Tur-Auf-Tasters bei Brandfall
Auch hierfur gibt es unterschiedliche
Forderungen. In manchen L&ndern muss der Tar-
Auf-Taster in Betrieb bleiben, da ja schon die
Lichtgitter abgeschaltet werden, in anderen nicht.
Die Einstellung hierfir erfolgt im Bereich:
,,Einstellungen->Optionen->allgemeine
Funktionen*

im Punkt:
,» 1ur-Auf-Taster bei Brandfall erlaubt* bzw.
,,hicht erlaubt*

Um eine Brandfall-Anzeige in der Kabine zu erhalten,
muss man einem Platinenausgang die Adresse J1
zuweisen. Bei Anlagen mit unserem TFT-Display in der
Kabine wird dies allerdings automatisch angezeigt.
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7.16 CON-Parameter bzw. CON-Steuerung
Aufgrund einiger Anlagen, bei denen eine BUS-
Steuerung nicht moglich war, die
Funktionsmaoglichkeiten der ECO-Steuerungen
allerdings auch nicht ausgereicht haben, wurde die
CON-Steuerung noch mit eingebracht.

Diese findet vor allem in EX-Anlagen ihren Einsatz.
Konventionelle Verdrahtung auf Ein-Ausgange am
Prozessor ist hier im Einsatz.

Hierzu gibt es E/A Erweiterungen mit je 32 Eingangen
und 32 Ausgangen. Diese werden links vom Prozessor
an selbigen angeschlossen.

Hierfur gibt es dann eine bestimmte Belegung, welche
nicht verénderbar ist.

Benutzen Sie diesen Parameter wirklich nur wenn sie
auch eine CON-Steuerung haben.

Eingestellt wird dies im Bereich:
,.Einstellungen->Konfiguration-
>Steuerungsvarianten®

im Punkt

,»oteuerung ist eine BUS-Steuerung* bzw. ,,CON-
Steuerung*
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7.17 Anschluss der Digitalanzeige
Die Ansteuerung der Digitalanzeige erfolgt in binarer
Form. Es werden somit vier Ausgange bendtigt und
auch zur Verfugung gestellt (BIN 1,2,4,8). Die unterste
Etage wird dadurch dargestellt, dass kein Ausgang
geschaltet wird (Wert 0). In der zweiten Etage ist der
Ausgang BIN 1 geschaltet. Man kann also die
Standetage ausrechnen, indem man die geschalteten
Ausgénge addiert. Dies ergibt die Standetage (Angabe
0-15). Hat ein Aufzug nur vier Etagen werden also nur
zwei der Ausgange benotigt(Wert 0-3).
Programmieren Sie die Platinenausgénge auf folgende
Adressen:
= [1firBIN1
= |2 flr BIN 2
= |3 flir BIN 4
= |4 fir BIN 8
Zur Programmierung der Fahrtrichtungspfeile sehen Sie
bitte in Punkt 7.16

Unsere TFT-Digitalanzeige wird nicht auf diese Art
angeschlossen. Diese wird Seriell tiber ein RS485-
Protokoll angesteuert. Die Schnittstelle hierflr befindet
sich am Prozessor (kleine griine Klemmleiste unterhalb
des Stromversorgungsanschlusses) Die Klemmen
RS485 + und -.

Durch dieses Protokoll konnen auch mehrere Anzeigen
angesteuert werden. Die Signale werden dann immer
von einer zur nachsten Anzeige durchgeschleift. Hierbei
muss das Kabel zum ndchsten Display direkt an den
Klemmen des vorgehenden Displays angeschlossen
werden.
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7.18 ECO-Steuerung
Urspringlich wurde die ECO-Variante als
Nachriststeuerung fur Altanlagen entwickelt.
Allerdings hat sich deren Mdglichkeiten durch Einsatz
der variablen Prozessor- Ein- und Ausgange so weit
verbessert, dass diese Steuerung nur als Ersatz fir die
alte Futura P und L Serie, wie auch fur die F2000-Serie
Im Einsatz ist und teilweise auch in Neuanlagen
verwendet wird.
Grundsétzlich ist es bei einer ECO-Steuerung so,
dass Aufien- und Innenrufe gemeinsam quittiert werden
und nur anhand eines Abschaltrelais unterschieden
werden. Es gibt also keine eigentlichen Innen- und
Aulienrufe sondern nur Rufe die gleichberechtigt sind.
Tats&chlich konnen aber durch die variable Ein- und
Ausgangszuordnung nun auch die Innenrufe wieder
normal benutzt werden.
Die Einschaltung dieses Parameters betrifft eigentlich
nur noch kleine interne Funktionen, teilt der Steuerung
aber auch mit, dass sie KEIN BEF-Modul hat und auch
kein KPDRV. Dies ist fiir die Abfrage des
Sicherheitskreises und ahnlichem von hoher
Wichtigkeit.
Desweiteren wird die Inspektionssteuerung (aus
kompatibilitatsgriinden zu den alten Steuerungsserien)
mit auf die ersten beiden Rufe aufgeschaltet.
Dies alles wird mit einem Parameter im Bereich:
»Einstellungen->Konfiguration->ECO-Parameter*
im Punkt
,,oteuerung ist Bus-Steuerung‘“ bzw. ,,Eco-Steuerung“
Desweiteren hat eine ECO-Steuerung eigentlich nur
zwei Ausgange fur Weiterfahrtanzeige bzw.
Richtungspfeile. Insofern muss dann zwingend eine
Weiterfahrtanzeige in die Kabine, vom Zugang aus
sichtbar, integriert werden.
Die Funktionsweise, ob Weiterfahrt- oder
Richtungsanzeige wird im gleichen Bereich im Punkt:
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7.19

,,ECO: Richtungsanzeige zeigen: Fahrtrichtung* bzw.
,.Weiterfahrtanzeige*

eingestellt.

Endschalterfahrt

Die Endschalterfahrt finden sie im Bereich:
Einstellungen->Tuev*.

Aktivieren Sie den Button ,,Endschalterfahrt* und
geben Sie nun einen Ruf in die oberste Etage. Der
Aufzug wird nun nach oben fahren, abbremsen aber
Uber die oberste Blndigposition hinausfahren, bis er den
oberen Endschalter erreicht.

Das Relais KN zieht an und der Aufzug wird fiir weitere
Benutzung gesperrt. Lassen Sie ihn langsam absinken
bis der Sicherheitskreis wieder geschlossen ist. Der
Aufzug wird in die unterste Etage fahren und sich dort
stillsetzen.

Driicken Sie den Button ,,Endschalterfahrt* nochmals,
um die Funktion wieder auszuschalten. Ansonsten wird
der Aufzug immer wieder in den Endschalter fahren.

7.20 Evakuierungsfunktion

Diese Funktion wird iberwiegend bei Anlagen benutzt,
die Uber ein bauseitiges Notstromaggregat bei
Stromausfall noch eine Fahrt in eine angegebene Etage
machen kénnen. Meist bekommt man eine Meldung,
wenn der Notstrom anliegt Uber einen potentialfreien
Kontakt. Dieser muss +24V auf den Prozessoreingang
Evakuierungsfahrt schalten. Die anzufahrende Etage
wird im Bereich
»Einstellungen->Optionen->allgemeine Funktionen*
im Punkt

,,Evakuierungsetage: xx“

eingestellt.

Der Ablauf entspricht der Brandfallsteuerung (7.15)
allerdings sind samtliche TUrreversiereinrichtungen
normal in Funktion. Eine Anzeige kann durch Zuweisen
der Adresse 18 auf einen Platinenausgang angeschlossen
werden.
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7.21 Factory-Settings (Werkseinstellungen)
Die Lade und Speicherfunktion finden Sie im Bereich
,Einstellungen->Factory Settings*
Mit der Taste Load kénnen Sie die urspringlich in
unserem Werk eingestellten Zeiten und Parameter
wieder laden. Eine von lhnen verénderte Konfiguration
der Anlage kdnnen Sie durch Betatigen der Taste Save
auch speichern aber ACHTUNG, Sie Uberschreiben
damit die Werkseinstellungen.

7.22 Fahrtrichtungsanzeige
Fahrtrichtungspfeile kdnnen durch Zuweisen der
Adressen 15 (Fahrtrichtung AUF) und 16 (Fahrtrichtung
AB) zu einem Platinenausgang dargestellt werden.

7.23 Feuerwehrfahrt
Da die Vorschriften zu dieser Funktion in jedem Land
unterschiedlich sind, kann es sein, dass diese Funktion
als Sonderprogramm fur Ihren speziellen Aufzug
ausgefihrt ist. Hier werden nur die am Display
einstellbaren Funktionen erklart.
In jedem Fall wird der in der Kabine befindliche
Feuerwehrfahrt-Schlisselschalter auf einen Bus-
Platinen-Eingang geschaltet und diesem die Adresse G4
zugewiesen.
Wird keine weitere Option eingeschaltet, verhalt sich
der Aufzug ahnlich der Vorzug-Innen Funktion (siehe
7.52). Die Lichtgitter werden allerdings ignoriert.
Schaltet man den Schlisselschalter wieder auf Stellung
,»Aus(0)“ fahrt der Aufzug zuriick in die Brandfalletage.
Die am Display einstellbaren Funktionen beziehen sich
auf das Offnen und SchlieRen der Tiren. Hier werden
immer die eingestellten Tursonderfunktionen
verwendet(siehe 7.46.13.5 bis 8).
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7.23.1 erweiterte Funktion Feuerwehrfahrt
Aus verschiedenen Landesvorschriften ergab
sich de Zusatzoption, dass eine Feuerwehrfahrt
auch ohne vorher aktives Brandfallsignal benutzt
werden kann. Dies ist nun moglich.
Weiterhin gibt es nun die Mdglichkeit, die
Feuerwehrfahrt so zu nutzen, dass der Schlssel
nach Fahrtbeginn der Fahrt in Feuerwehrmodus
abgezogen werden kann und der
Feuerwehrmodus dann automatisch nach
Ruckkehr in die Brandetage ausgeschaltet wird.
Diese Option wird im Bereich
,»,Einstellungen->Konfiguration-
>Steuerungsvarianten®
im Punkt
,,Aktiv nur bei Schlusselschalter*
durch &ndern auf
,»Aktiv bis Brandfalletage*
eingestellt.

Die Funktionsweise der Turen bei Feuerwehrfahrt

wird im Bereich der Tureinstellungen, bei den
Sonderfunktionen der Turen eingestellt.
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7.24 Innenrufe
Die Steuerung ist fiir 16 Etagen ausgerustet. Die
Zuordnung der Rufe und Quittierungen entnehmen Sie
bitte der Liste im Anhang A. Es ist der Adressbereich
K1-L8 fir die Rufe und M1-N8 fir die
Rufquittierungen.
Weiterhin beeinflussen folgende Optionen die
Innenrufe;

7.24.1 Immer nur ein Ruf eingebbar (siehe
Aullenrufe 7.7.4.4)

7.24.2 Innenrufe bei Selektivsteuerungen

seitenabhangig freigeben

Diese Funktion wird z.B. dann bendtigt, wenn in

einem Gebaude die Turen Seite A in einen Laden

und die Tiren Seite B in einen Burotrakt fiihren

und Personen, die auf einer Seite einsteigen, den

Aufzug auch nur auf dieser Seite wieder

verlassen konnen sollen.

Anders als bei der Rufmaskierung (7.24.5)

werden hier die Innenrufe seitenabhéangig

freigegeben und auch die AulRenrufe kénnen mit

beeinflusst werden.

Diese Funktion kann nur bei Anlagen mit

selektiver TUrprogrammierung verwendet

werden.

7.24.2.1 Gegenseitig blockierende Variante
Im Ausgangszustand nimmt die
Steuerung keine Kabinenrufe an. Erst
nach Eingabe eines Aulienrufes einer
Seite werden die Innenrufe fir diese
Seite freigeschaltet. Die Freigabe wird
nach Abarbeitung aller Rufe und bei
geschlossenen Tiren nach einer
einstellbaren Zeit aufgehoben.
Wird wéhrend der Abarbeitung einer
Seite ein Aullenruf von der anderen
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Seite gegeben, sind auf der aktiven
Seite keine weiteren Rufe mehr
eingebbar. Die bestehenden Rufe
werden noch abgearbeitet, danach
schaltet der Aufzug die
Kabinenruffreigabe auf die andere
Seite um.

Auf Wunsch kdnnen die Rufe einer
Seite die andere Seite auch komplett
blockieren, d.h. auf dieser Seite ist
dann kein Ruf eingebbar bis auf der
anderen Seite alle Rufe abgearbeitet
sind und die Freigabe zurlickgesetzt
wurde.

Eingeschaltet wird die Funktion im
Bereich
,.Einstellungen->Rufoptionen-
>Rufoptionen*

im Punkt

,»Anlage ohne seitenabhangigen
Betrieb* bzw. ,,mit seitenabhangigen
Betrieb*

Diese Variante wird auf der folgenden
Seite im gleichen Bereich unter Punkt
,,variante f. seitenabhangigen Betrieb:
andere Seite blocken*

bzw.,,nicht blocken*

eingestellt.

Welche Seite komplett gesperrt werden
soll wird auf der folgenden Seite im
gleichen Bereich im Punkt

,.bel seitenabhangigen Betrieb: A nicht
bevorzugt* bzw. ,,A bevorzugt*.

,.bel seitenabhangigem Betrieb: B
nicht bevorzugt* bzw. ,,B bevorzugt*
festgelegt.
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7.24.2.2 Nicht blockierende Variante

Im Ausgangszustand nimmt die
Steuerung keine Kabinenrufe an. Erst
nach Eingabe eines AuBenrufes einer
Seite werden die Innenrufe fiir diese
Seite freigeschaltet. Die Freigabe bleibt
bestehen, bis ein AuBenkommando der
anderen Seite kommt und kein
Innenruf der aktuellen Seite mehr
vorliegt.
Aulienrufe kdnnen auf beiden Seiten
jederzeit gegeben werden. Abgearbeitet
wird immer nur die gerade aktive Seite,
die Aulienrufe der anderen Seite
werden gespeichert.
Eingeschaltet wird die Funktion im
Bereich
,.Einstellungen->Rufoptionen-
>Rufoptionen*

im Punkt
,,»Anlage ohne seitenabhangigen
Betrieb* bzw. ,,mit seitenabhéangigen
Betrieb*

Diese Variante wird auf der folgenden
Seite im gleichen Bereich unter Punkt
,,variante f. seitenabhangigen Betrieb:
andere Seite blocken*

bzw.,,nicht blocken**

eingestellt.

Die Zeiten, nach denen eine
Umschaltung auf die andere Seite, bzw.
das Ldschen der Innenruffreigabe
erfolgt kdnnen fir jede Seite getrennt
im Bereich:
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7.24.3

,,Einstellungen->Zeiten->sonstige*
Im Punkt

,»oeitenabhangigen Betrieb Seite A
riicksetzen nach: xxx sec.**

bzw.

,»Seitenabhangigen Betrieb Seite B
riicksetzen nach: xxx sec.**
eingegeben werden.

Innenrufe 16schbar

Gegebene Rufe kdnnen, wenn diese
Funktion eingeschaltet ist, durch
nochmaliges Betatigen der Ruftaste
auch wieder geldscht werden. Ist der
Aufzug in Aufwartsfahrt und es liegt
kein Ruf in diese Richtung mehr vor,
bleibt er in der Endetage stehen, 6ffnet
die Tlre nicht und wartet auf eine
erneute Rufeingabe bzw. arbeitet
vorhandene Ab-Rufe ab.

Diese Funktion wird im Bereich
,,Einstellungen->Optionen-
>allgemeine Funktionen*

im Punkt

,,Innenrufe sind nicht l6schbar® bzw.
,,l0schbar* eingeschaltet.

Die Funktion ist nur fir Rufe von
nicht-selektiven Etagen maoglich.
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7.24.4

Innenrufe standabhangig eingrenzen
Innenrufe kdnnen auch abhangig vom
Etagenstand freigeschaltet werden.
Hier stehen zwei Mdglichkeiten zur
Auswahl:
= Der Innenruf kann nur gegeben
werden, wenn sich der Aufzug in
einem Bereich zwischen zwei
eingegebenen Standetagen befindet.
= Der Innenruf kann nur gegeben
werden wenn der Aufzug sich genau
in einer gewissen Standetage
befindet.
Die Funktion kann fiir jeden der
sechzehn Innenrufe getrennt aktiviert
werden, dadurch werden natdirlich auch
Selektivetagen in dieses System mit
eingeschlossen.
Eingegeben werden die Eingrenzungen
Im Bereich
»,Einstellungen->Rufoptionen-
>Standabhangige
Innenrufeinschrankungen®
im den dort enthaltenen Punkten
,Innenruf 1 nur erlaubt wenn Stand >
0 und <17 oder = 17.
Hier wird auch gleich der normale
Auslieferzustand gezeigt, die
Eingrenzungen liegen aullerhalb der
maximal moglichen Standetagen und
sind damit auRer Funktion.
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7.24.5

Innenrufmaskierung (je nach
Aulienruf nur bestimmte Innenrufe
erlauben)

Anders als beim seitenabhdngigen
Betrieb kdnnen hier je nach
abgearbeitetem AulRenruf nur
bestimmte Innenrufe freigegeben
werden.

So kann z.B. festgelegt werden dass
nur die Innenrufe zu den Etage 1,4,7
freigegeben sind, wenn der Aufzug von
Etage 2 angeholt wurde, aber die
Etagen 3,7,8 wenn der Aufzug von
Etage 1 angeholt wurde. Dies betrifft
natdrlich auch selektive AufRen- und
Innenrufe, die ja den Rufbereich der
Etagen 8-16 benutzen. (siehe 5.0)

Die Funktion wird im Bereich
,,Einstellungen->Rufoptionen-
>Rufoptionen*

im Punkt

,,Maskieren von Rufen verboten* bzw.
»erlaubt® .

Seit in den Steuerungen Touchscreen-
Displays verwendet werden, kdnnen
die Etagen einfach direkt eingegeben
werden.

(Friher musste man hier miihsam auf
Hexadezimalcode umrechnen). Nun
geben Sie eine Zahlenkolonne
bestehend aus Einsen und Nullen ein,
Null fir gesperrte, eins fir
freigegebene Etagen an.

Es gilt, dass die ganz rechte Stelle der
Etage 1 und die Stelle ganz links der
Etage 16 entspricht.
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,.Einstellungen->Rufoptionen-
>Innenrufmaskierung*

im Punkt:

,.Maske fiir Etage 1A:
XXXXXXXXXXXXXXXX

wobei A die Maske angibt, wenn der
Aufzug aufgrund eines AulRenrufes
Seite A in diese Etage gekommen ist
und B die Maske wenn der Aufzug
aufgrund eines Aulienrufes Seite B in
die Etage gekommen ist. Steht der
Aufzug mit geschlossenen Turen in der
Etage gilt der AuRenruf, welcher eine
Tire getffnet hat.

7.25 Inspektionsfahrt
7.25.1 Schnellfahrt automatisch

Die Steuerung kann bei Anlagen ohne
Schnellfahrttaste auf der Inspektionssteuerung so
eingestellt werden, dass sie wahrend der Auf-
oder Abfahrt nach einer einstellbaren Zeit die
Schnellfahrt automatisch aktiviert.
Schalten Sie diese Option im Bereich
,Einstellungen->Konfiguration->Antrieb*
im Punkt
,,Keine automatische Schnellfahrt bei
Inspektion* auf ,,Mit automatischer Schnellfahrt
nach Inspektion* wenn Sie dies wiinschen.
Die Zeit nachdem die Steuerung in Schnellfahrt
ubergeht wird im selben Bereich auf der néchsten
Bildschirmseite im Punkt
,»Schnellfahrt bei Inspektion nach xx sec..
eingegeben.
In den Korrekturbereichen oben und unten
verzogert der Aufzug auf jeden Fall !
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7.25.2 Schnellfahrt mit einem optionalen Taster
Sie kénnen jederzeit einen Inspektions-
Schnellfahrt-Taster nachrusten. Schlief3en Sie
diesen auf einen Bus-Platinen-Eingang an und
weisen Sie diesem die Adresse H4 zu.

7.26 Kabinenlichtschaltung
Das Kabinenlicht wird ber einen Bus-Platinen-
Ausgang abgeschaltet. Hierzu wird ein Relais an diesem
Ausgang angeschlossen und ein Offner dieses Relais in
die Kabinenlichtzuleitung zwischengeschaltet
(Prozessor muss das Kabinenlicht aktiv ausschalten).
Der Ausgang wird auf die Adresse K7 programmiert.
Im Bereich
,,Einstellungen->Optionen->allgemeine Funktionen*
kann zwischen
,.Kabinenlicht: Aus nur bei Steuerung/Licht Aus*
(Das Kabinenlicht wird nur ausgeschaltet wenn der
Steuerung&L.icht Schalter in Stellung ,,Aus* geschaltet
wird), und
,»AUS nur nach Fahrtende*
(Das Kabinenlicht wird nach jeder Fahrt, wenn kein
weiterer Ruf vorliegt und die Turen geschlossen sind
abgeschaltet, sobald die Turen ge6ffnet werden, oder ein
Fahrtruf vorliegt, wird es wieder eingeschaltet)
gewahlt werden.
Die Ausschaltverzégerungszeit kann im Bereich
»Einstellungen->Zeiten->sonstige*
im Punkt
,,Kabinenlichtabschaltung nach: ?? sec.**
eingestellt werden.
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7.27 Kurzhaltestellen
Die Steuerung verflgt tber zwei Kurzhaltestellen mit
vier verschiedenen Bremsvarianten. Eingegeben werden
muss die obere der beiden Haltestellen, welche den
kurzen Haltestellenabstand haben, als Etagenwert 1-16.
Ist z.B. der Abstand zwischen Etage 1 und Etage 2 nur
30cm so muss als Etagenwert die 2 eingegeben werden.
Die Magnetsetzung hat normal zu erfolgen, wie auch in
den anderen Etagen mit folgendem Unterschied: Setzen
Sie auf der S28-L.inie nur einen Magnet, parallel zu dem
Biindigmagnet (Zonenreduzierung auf 15cm). Falls
bendtigt, kirzen Sie alle Biindigmagnete (nicht nur die
der Kurzhaltestellen) auf 10cm Lange. Kiirzen Sie die
Magnete der S31-Linie (Bremslinie) auf 2cm Lange.
Achten Sie darauf, dass die Magnetstreifen auf dieser
Linie mindestens 5¢cm Abstand zueinander haben. In der
obersten und untersten Etage kdnnen Sie die langen
Magnetstreifen soweit kiirzen, dass der Magnetschalter
ca. 3cm friher eingeschaltet wird als der erste der
beiden Biundigmagnetschalter (529 und S30). Der damit
erreichbare kleinste Etagenabstand betragt ca. 20cm.
Es stehen 4 Bremsvarianten zur Verfligung:
= Variante 1: Der Aufzug bremst schon beim
Erreichen des Bremspunktes der aulRenliegenden
Etage.

= Variante 2: Der Aufzug bremst beim Erreichen der
Zone der aulRenliegenden Etage

= Variante 3: Der Aufzug bremst beim Erreichen der
Blindigkeit der auf’enliegenden Etage.

= Variante 4: Der Aufzug bremst am Zonenende der
auBenliegenden Etage. Bei dieser Einstellung wird
der Aufzug auch bei einer Fahrt zwischen den beiden
Haltestellen mit kurzem Abstand erst schnell
anfahren und dann am Zonenende wieder abbremsen.
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Eingestellt wird die Kurzhaltestelle im Bereich
»Einstellungen->Konfiguration->Antrieb*
im Punkt

,,Kurzhaltestelle 1: (obere Etage): ??*

und im folgenden Punkt:

“Bremsvariante flr Kurzhaltestelle 1: xx”’

Die gleichen Werte gibt es nochmals fir eine zweite
Kurzhaltestelle.

7.28 Ladezeittaster
Jede Anlage kann um einen Ladezeittaster erweitert
werden. Wird diese Taste betatigt, werden die Tiren die
eingestellte Zeit offengehalten, AuRenrufe von anderen
Etagen werden gespeichert. Die Zeit kann durch
Eingabe eines Innenrufes wieder geldscht werden.
I ACHTUNG !! Geschlossene Turen werden durch
Betatigen des Ladezeittasters nicht ge6ffnet, nur
offengehalten. Die gewlinschte Turseite muss per TUr-
Auf-Knopf, Ruf oder bei Einfahrt gedffnet worden sein.
Programmieren Sie einen Platineneingang mit der
Adresse G5 und zur Quittierung einen Platinenausgang
mit der Adresse J6.
Die Zeit wird im Bereich
»Einstellungen->Zeiten->sonstige*
im Punkt
,,Ladezeit bei Betatigung der Ladezeittaste: ??? sec.**
eingestellt.
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7.29 Laufzeitlberwachungen
In der Steuerung gibt es verschiedene
Laufzeitiiberwachungsfunktionen. Diese haben jeweils
eine Zeiteinstellung und teilweise noch Optionen wie
dann weitergearbeitet wird. Einige Funktionen werden
auch nicht von jedem Kunden gewiinscht und sind daher
abschaltbar
7.29.1 Anlaufliberwachungszeit
Die Laufzeitliberwachungen sind im Punkt 3.4.5
ausfuhrlich beschrieben.
Geandert wird die Zeit im Bereich:
»Einstellungen->Zeiten-
> aufzeitiberwachungen*
im Punkt:
,,Anfahrlaufzeit: xxx sec.
7.29.2 Laufzeit zwischen den Etagen
Die Laufzeitiiberwachungen sind im Punkt 3.4.5
ausfuhrlich beschrieben.
Geandert wird die Zeit im Bereich
,,Einstellungen->Zeiten-
> aufzeitiiberwachungen*
im Punkt:
,,Laufzeit zwischen den Etagen: xxx sec.‘
Normalerweise kann der Aufzug dann, bei
Auslosung der Laufzeit bei Fahrt nach oben, eine
Parkfahrt nach unten ausfthren.
Dies konnen Sie im Bereich:
,.Einstellungen->Konfiguration-
>Steuerungsvarianten®
im Punkt:
,,Keine Parkfahrt nach Laufzeitiiberwachung*
bzw. ,,Parkfahrt nach Laufzeit*
einstellen.
Eine weitere Option ist die Ruckkehr zum
Normalbetrieb beim Erreichen der untersten
Etage.
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Dies ist moglich, da diese Laufzeitiiberwachung
nicht der aktuellen EN81-2 entspricht, sondern
aus der alten TRA200 Forderung hervorgeht.

Dies konnen Sie im Bereich:

,.Einstellungen->Konfiguration-

>Steuerungsvarianten*
im Punkt:
,,Laufzeitabschaltung riicksetzen bei unterstem
Halt: Nein* bzw. ,,Ja*
7.29.3 Nachhollaufzeitiiberwachung

Die Laufzeitliberwachungen sind im Punkt 3.4.5

ausfuhrlich beschrieben.

Geandert wird die Zeit im Bereich:
»Einstellungen->Zeiten-
>|_aufzeitlberwachungen*

im Punkt

,,Nachhollaufzeit: xxx sec.*

Die Nachhollaufzeit ist so in keiner Norm
vorgeschrieben, bzw. widerspricht in gewisser
Weise sogar derselben. Eigentlich hat die
Nachholung sogar absoluten VVorrang vor allem
anderen.

Allerdings kam es schon zu Fallen, bei welchen
dann, aufgrund eines defekten Steuerblockes,
die Anlage solange nachzuholen versuchte, bis
der Motor abbrannte. Da leider nach Vorschrift
auch die Thermoabschaltung nicht die
Nachholung unterbrechen darf.

Um dies zu umgehen, wurde diese
Laufzeittiberwachung eingeftihrt.

Sollte man diese allerdings absolut nicht
benutzen wollen, kann man sie im Bereich:
,,Einstellungen->Konfiguration-
>Steuerungsvarianten®

im Punkt

,.Nachhollaufzeit in Betrieb* bzw. ,,auRer
Betrieb*

auch ausschalten.
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7.30 Lichtgitter Konfiguration
Lichtgitter kdnnen als hellschaltend (Signal wenn nicht
unterbrochen) oder dunkelschaltend (Signal wenn
unterbrochen) angeschlossen werden. Im Bereich
»Einstellungen->Konfiguration->Tlreinstellungen
im Punkt
,» 1arsicherungslichtgitter gibt Signal wenn: der
Lichtstrahl unterbrochen ist “ bzw. ,,wenn der
Lichtstrahl frei ist.* kann der Lichtgittertyp ausgewahlt
werden.
Die Lichtgitter werden an den Bus-Platineneingangen
mit der Adresse 15 (Seite A) und 16 (Seite B)
angeschlossen.

7.31 Magnetschalterentprellung
Neu in Version 3.72 ist eine zusatzliche Entprellung der
Magnetschaltereingéange.
Dies ist bei einigen Anlagen mit schlechter
Gebéudeerdung leider notwendig.
Die Entprellung erfolgt in 10ms Schritten und wird im
Bereich:
»Einstellungen->Konfiguration->Antrieb*
im Punkt
-Entprellung der Magnetschaltereingange X5: xxx
*0,01s.*
Il Achtung !! Bei schnellen Aufzligen, >0,5m/sec.
muss die Entprellung auf 0 stehen, sonst kann es zu
Zahlfehlern kommen !!

7.32 Nachholaggregat
Ein Ausgang des Prozessors kann je nach Konfiguration
auch als Ausgang zur Ansteuerung eines
Nachholaggregates verwendet werden. Er ist dann beim
Nachholen eingeschaltet. Die Einstellung wird im
Bereich
»Einstellungen->Konfiguration->Antrieb*
im Punkt
,,Nachholung ohne zuséatzlichen Ausgang*‘ bzw.
,»Mmit zusatzlichem Ausgang*“ vorgenommen.
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7.33 Notruffunktionen
Unsere Software enthalt eine Funktion, welche Notrufe
absetzen kann. Hierzu wird ein Modem bendétigt.
Im Falle eines abgegebenen Notrufes, welcher von der
Steuerung auf Plausibilitat geprift wird, wird das
Modem die entsprechend eingegebene Nummer
anwahlen und dann das Gespréach auf eine
Freisprecheinrichtung in der Kabine umschalten.
In vielen Fallen reicht diese Notruffunktion, vor allem
Im Zusammenhang mit dem AWE-Programm
vollkommen aus.
Alle notwendigen Parameter hierfiir werden im Bereich:
,.Einstellungen->Optionen-
>Telefon/Notruffunktionen->Notruffunktionen®
vorgenommen.
Hierin gibt es folgende Optionen:
,,Notrufannahme nach xxx sec.**
Hier geben Sie die Zeit an, wie lange der Notruftaster
gedrlckt bleiben muss, bis der Notruf tlbernommen
wird.
,,Notrufmissbrauchserkennung: Aufzug nicht verlassen*
bzw. ,,Aufzug in Stérung*
Hier kOnnen Sie angeben, welche Auswertung des
Notrufes benutzt wird. Wird er nur weitergegeben, wenn
der Aufzug selbst eine Stérmeldung vorliegen hat, oder
schon, wenn die Anlage z.B. auch mit geschlossenen
Tdren in einer Etage steht.
Desweiteren kann dann nattrlich noch die
entsprechende Notrufnummer eingegeben werden.
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7.34 Parkfahrt
Die Parkfahrt oder Riicksendeeinrichtung (EN81-2) ist
nur eingeschaltet wenn die Steuerung fir einen
Hydraulikaufzug eingesetzt wird. Aber auch hier wird
sie nicht benutzt, wenn eine Aufsetzvorrichtung oder
Absturzsicherung vorhanden ist.
Die Zeit, nach der der Aufzug in die Parkhaltestelle
fahrt, wird im Bereich
»,Einstellungen->Zeiten->sonstige*
im Punkt
,.Parkfahrtzeit ??? sec.*
eingestellt.

7.35 Positionierung und Ladebegrenzung
Einige Anlagen (meist Autoaufziige) bendtigen eine
Positionierungsanzeige in der Kabine. Hierftir miissen
drei Lichtschranken bzw. Lichtgitter eingesetzt werden.
Eines auf der Seite A des Aufzugs (Adresse 17 eines
Bus-Platineneinganges), eines auf der Seite B (Adresse
18 eines Bus-Platineneinganges) und eines in der Mitte
der Kabine (Adresse J1 eines Bus-Platineneinganges).
Bei Ankunft in einer Etage wird abhangig von der
geOffneten Ture ein Ausfahrtpfeil gezeigt.

Sobald ein Auto in die Kabine einfahrt, wird ein
Einfahrtpfeil angezeigt, solange bis der Aufzug nur das
Mittellichtgitter unterbricht. Wird eines der beiden
anderen Lichtgitter unterbrochen, zeigt die Anzeige in
Gegenrichtung (d.h. das Auto muss in die andere
Richtung fahren, um diese Lichtschranke wieder
freizugeben). Die Anzeigen werden auf die Adressen J3
(Seite A zu nahe), J4 (Seite B zu nahe) und J5 (Stopp)
angeschlossen. Bei Staplerbeladung wird meist eine
Ampel an den jeweiligen Ausgang (J3 und J4)
angeschlossen, welche bei angesteuertem Ausgang rot
aufleuchtet. Die Mittellichtschranke entfallt dann.
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In neuen Anlagen kdnnen die Ausgange als zusatzliche
Ansteuerung fur Ampeln oder dhnliches verwendet
werden, die Anzeige ,,Vor, Zurlick, Stopp* schon im
Kabinenstanddisplay integriert ist, bzw. ein zweites
Display in Augenhohe des Fahrers dies anzeigt.

7.36 Rufanzeige bei Lichtschrankenblockierung
Ist eine Lichtschranke langer als eine einstellbare Zeit
unterbrochen, konnen vorhandene AuRenrufe in der
Kabine blinkend angezeigt werden, um demjenigen, der
den Lift moglicherweise zum Beladen blockiert hat,
anzuzeigen, dass Fahrtwtnsche vorliegen.
Wird die Lichtschranke wieder freigegeben, werden
wieder die normalen Quittierungen angezeigt.
Eingeschaltet wird die Funktion im Bereich
,,Einstellungen->Optionen->allgemeine Funktionen*
im Punkt
,,vorhandene Aulienrufe bei
Lichtschrankenunterbrechung: anzeigen* bzw. ,,nicht
anzeigen***
Die Zeit, nach der die Rufe gezeigt werden, wird im
Bereich
,Einstellungen->Zeiten->sonstige*
im Punkt
,.Lichtschrankenunterbrechung anzeigen nach ???
sec.**
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7.37 Sonderfunktion: Aufzlige mit automatischer
Bestiickung durch automatisierte

Flurfoérderfahrzeuge

In einigen Féllen, werden Aufzlige durch automatische
Ladesysteme befahren. Diese bendétigen Teilweise
andere Rickmeldungen und missen auch bevorzugte
Rufe geben konnen.

Diese beiden Punkte wurden von uns dadurch realisiert,
dass vorhandene Bus-Signale auf mehrere Arten belegt
sein konnen.

So konnen z.B. die Sperranzeigeausgange auch
verwendet werden (da diese eher selten gebraucht
werden) um den Aufzugsstand, aber nur bei offener
Tdre, an ein System fur solche Fahrzeuge
weiterzugeben. Dies benutzen die Fahrzeuge dann als
Ausfahrbefehl.

Dies kann im Bereich:
,,Einstellungen->Optionen->allgemeine Funktionen*
im Punkt

»operranzeigeausgange zeigen: gesperrte Etagen* bzw.
»otand+Tur offen

eingestellt werden.

Da die Forderfahrzeuge meist direkt in ihre Zieletage
fahren wollen bzw. aus Ablaufgriinden auch mussen
konnen diese auch bevorzugte Rufe geben. Bis diese
Rufe abgearbeitet sind, werden normale AuRen- und
Innenrufe nicht abgearbeitet.

Diese Funktion wird im Bereich
»Einstellungen->Optionen->allgemeine Funktionen
im Punkt

,»oonderrufeingdnge: normale Ruffunktion* bzw.
,.bevorzugte Rufe*

eingestellt.
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7.38 Sonderladezeitfunktion
Um sich einen nachtréglichen Einbau von Ladezeittaster
oder verlangertem Tlr-Auf-Knopf zu sparen, kann diese
Funktion verwendet werden. Wird der Rufknopf der
Standetage des Aufzuges fur eine bestimmte Zeit
gedriickt, bleibt die Ttre eine einstellbare Zeit gedffnet.
Aulienrufe werden nicht angenommen, dies wird
blinkend angezeigt. Ebenso blinkt der Innenruftaster.
Die Zeiten werden im Men(bereich
»Einstellungen->Zeiten->sonstige*
in den Punkten:
,»oonderladezeit nach Tastendruck von: xxx sec.“
(Wie lange der Etagenruf betétigt bleiben muss, bis die
Funktion aktiviert wird)
und
»oonderladezeit aktiv fir maximal ??? sec.*
eingestellt.
Ein Innenruf unterbricht die eingestellte Dauer.

7.39 Sperren von Rufen
Alle Rufe kénnen durch verschiedene Moglichkeiten
gesperrt werden. Hierbei gilt wie an vielen anderen
Stellen auch, dass die selektiven Seiten natdrlich
getrennt gesperrt werden konnen.
7.39.1 Aulien- und/oder Innenrufe
Geben Sie im Bereich
.Einstellungen->Optionen->allgemeine
Funktionen*
im Punkt
»operreingange sperren keine Innenrufe* bzw.
,,sperren Innenrufe**
sowie
»operreingange sperren keine Aulienrufe* bzw.
,.sperren Aullenrufe®
die gewtinschten Bereiche an.
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7.39.2 Codeeingabe fiir gesperrte Etagen
Auf Wunsch kdnnen gesperrte Etagen per Code
trotzdem angefahren werden. Der Code wird
direkt Uber die Kabinenruftasten eingegeben. Pro
Etage sind zwei Codes moglich. Diese Funktion
muss im Bereich
,,Einstellungen->Optionen->allgemeine
Funktionen*
im Punkt
,,Code-Funktion ausgeschaltet* bzw.
,,eingeschaltet*
Die gewiinschten Codes miissen im Mend(bereich
,,Einstellungen->Rufoptionen->Codes fur
gesperrte Etagen*
im Punkt
,,Code 1 flir Etage 1:?77??
Code 2 flr Etage 1: 7?7?27
eingegeben werden.
Es kénnen zur Codeeingabe keine Selektiv-
Ruftaster(Seite B) verwendet werden.

Ablauf der Codeeingabe in der Kabine:

= Ruf in eine gesperrte Etage geben

= Den vierstelligen Code eingeben
Der Aufzug quittiert bei richtiger Eingabe den
gewinschten Ruf.
I ACHTEN SIE BEI DER CODEEINGABE
DARAUF, DIE NACHSTE TASTER ERST ZU
DRUCKEN, WENN DIE
QUITTIERUNGSLEUCHTE DES ZULETZT

GEDRUCKTEN TASTERS ERLOSCHEN IST
"
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7.39.3 Tur-Auf-Taster in gesperrten Etagen auch
ausblenden
Wahlweise kann auch der Tur-Auf-Taster in
gesperrten Etagen ebenfalls gesperrt werden.
Il ACHTUNG, ABSRPACHE MIT DEM TUV
NOTWENDIG !!
Dies wird im Bereich
,»Einstellungen->Optionen->allgemeine
Funktionen*
im Punkt
,,iN gesperrten Etagen: Tur-Auf bleibt in
Funktion** bzw. ,, Tr-Auf sperren

7.39.4 Uber externes Bedientableau
Bei manchen Aufziigen kdnnen Etagen Uber ein
Bedientableau bei einem Pfortner o.4.
freigeschaltet bzw. gesperrt werden. Hierfir
bendtigen Sie bei dieser Steuerung drei Adern als
Verbindung zum Controller sowie eine oder
mehrere Bus-Platinen und natdrlich das
Bedientableau.
Ist das Bedientableaus mit Tastern ausgeristet,
schalten Sie die Taster des Bedientableaus auf
die Eingénge der Bus-Platinen (Adressen M1-N8
siehe Anhang A). Zur Quittierung werden die
Adressen O1-P8 den Platinenausgéngen
zugewiesen,
Die Funktion gleicht der Schachtlichtschaltung:
Taster driicken-> Etage gesperrt, Taster
nochmals driicken-> Etage wieder freigegeben.
Eine Etage ist gesperrt, wenn die Quittierung
leuchtet.
Stellen Sie dazu im Bereich
,,Einstellungen->Optionen->allgemeine
Funktionen*
den Punkt
,,An den Sperreingange.: sind Schalter
angeschlossen** auf ,,sind Taster angeschlossen*
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7.39.5

7.39.6

Sollte das Bedientableau mit Schaltern
ausgefihrt sein, muss dieser Punkt auf
»,Schalter* geandert werden.

uber potentialfreie Kontakte

siehe 7.39.4, Ausfiihrung mit Schaltern.

Die Bus-Platinen sind im Controller eingebaut.
Es muss OV Uber diesen Kontakt auf die
Platineneingange geschaltet werden.

tber das Display

Gehen Sie in den Bereich des Betriebsmonitors
,,Monitore->gesperrte Etagen*

im Punkt

,,Gesperrte Etagen: “ werden alle, zur Zeit,
gesperrten Etagen angezeigt und es kénnen hier
auch Etagen gesperrt werden. Die Bedienung des
Betriebsmonitors wird in Punkt 4.6. beschrieben.
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7.40 Sprachcomputeransteuerung
Ein Sprachcomputer kann jederzeit an den davor
vorgesehenen Ausgangen angeschlossen werden. Im
Unterschied zur Digitalanzeige werden hier die
Ausgange nur in der Zieletage aktiviert.
Der Sprachcomputer muss an Ausgangen der BUS-
Platinen angeschlossen und diese auf folgende Adressen
programmiert werden. K1-KS5.
Die Texte sind wie folgt zugeordnet:

BIN16 BIN8 BIN4 BIN2 BIN1 TEXT
0 0 0 0 0 frei
0 0 0 0 1 Etage 1
0 0 0 1 0 Etage 2
0 0 0 1 1 Etage 3
0 0 1 0 0 Etage 4
0 0 1 0 1 Etage 5
0 0 1 1 0 Etage 6
0 0 1 1 1 Etage 7
0 1 0 0 0 Etage 8
0 1 0 0 1 Etage 9
0 1 0 1 0 Etage 10
0 1 0 1 1 Etage 11
0 1 1 0 0 Etage 12
0 1 1 0 1 Etage 13
0 1 1 1 0 Etage 14
0 1 1 1 1 Etage 15
1 0 0 0 0 Etage 16
1 0 0 0 1 Tiren 6ffnen
1 0 0 1 0] Tiren schlieBen
1 0 0 1 1| Bitte Tiren freigeben
1 0 1 0 0 Uberlast

In neueren Versionen kann diese Ansteuerung als je
nach Sprachcomputertyp entweder als Dauersignal oder
auch als Impulssignal gegeben werden.

Dies kann im Bereich:
,,Einstellungen->Optionen->allgemeine Funktionen*
im Punkt

»Sprachcomputeransteuerung: Dauersignal* bzw.
,,Impulssignal**

eingestellt werden.
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7.41 Standanzeigeausgange
Die Steuerung hat zusatzlich zu den binéren Ausgéngen,
welche fir die Digitalanzeige benutzt werden, noch
einzelne Ausgange, die je nach Aufzugsstand geschaltet
werden. Diese sind den Adressen L1-L8 (Etagen 1-8)
zugeordnet und konnen tber die Bus-Platinen-Ausgange
weiterverarbeitet werden. Fir die Ausgabe Uber die
Platinenausgange stehen noch folgende Optionen zur
Verfiligung:

7411

7.41.2

Aktivierung nur in Zieletage oder auch bei
durchfahrenen Etagen

Wahlen Sie eine der beiden Optionen im
Bereich

,.Einstellungen->Konfiguration-
>Steuerungsvarianten®

im Punkt

,».otandanzeigeausgange sind nur in Zieletage
aktiv*

bzw.

,.immer aktiv‘

Aktivierung beim Einfahren/oder bei Bundig
Wahlen Sie die gewtinschte Option im Bereich
,»Einstellungen->Optionen->allgemeine
Funktionen*

im Punkt

»otandanzeigeausgange werden: bei Einfahrt
aktiv*

bzw.

,.bei Bundig aktiv*
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7.42 Steuerung & Licht Aus Eingange/Ausgange
und Funktionen
Das Signal zum Ausschalten der Anlage kann auf
mehreren Wegen erfolgen
= Durch ein Signal auf den Prozessor Steuerung-Aus
wie es z.B. vom Steuerung & Licht Schalter am
Aggregat geschaltet wird.
= Durch einen Kontakt eines Schalters an den Eingang
einer Bus-Platine (Adresse J8) wie ihn das
Kabinenlichtliberwachungsrelais verwendet.
= Durch einen Kontakt eines Tasters an einem Eingang
einer Bus-Platine (Adresse G7).
Wird der Taster gedruickt, wird die Anlage
gesperrt, bei nochmaligem Tastendruck wieder
freigeschaltet.
Wenn gewtinscht, kann eine optische Quittierung
ebenfalls realisiert werden, wenn man einem Bus-
Platinenausgang die Adresse H7 zuweist.
Der Ablauf ist in jedem Fall derselbe:
Wird die Anlage abgeschaltet, werden keine neuen Rufe
mehr angenommen. Je nach eingestellter Option werden
bestehende Rufe noch abgearbeitet oder geldscht. Ist
der letzte vorhandene Ruf abgearbeitet, fahrt die Anlage
in die unterste Etage. Die Nachholung bleibt aktiv.
Ob die bestehenden Rufe noch abgearbeitet werden
sollen oder nicht, wird im Bereich
»Einstellungen->Optionen->allgemeine Funktionen*
im Punkt
,,Bel Steuerung/Licht Aus: Rufe I6schen bzw.
,,Rufe abarbeiten**
festgelegt.
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7.43 Stromsparfunktionen
Seit die VVDI4707 in aller Munde ist, wird versucht die
Standby-Stréme der Steuerungen so gering wie méglich
Zu halten.
Wir bendtigen schon immer eine sehr geringe Standby-
Leistung (speziell auch bei den Hydraulikaufziigen bei
denen keine Frequenzumformer bendtigt werden). Diese
wird aber nun mit verschiedenen Zusatzoptionen
nochmals reduziert.
Alle diese Funktionen finden Sie im Bereich:
,,Einstellungen->Konfiguration-
>Stromsparparameter.
Hier im Folgenden werden die Funktionen einzeln
erklart:
,.Bediendisplay bleibt immer an** bzw. ,,schaltet nach
Zeit aus:* ,,xxx sec.”
Damit ist das Bediendisplay an der Schaltschranktire
gemeint. Der Strombedarf ist nicht wirklich hoch, kann
aber durchaus bei Nichtbenutzung komplett auf Null
reduziert werden. Das Display geht nach der
eingestellten Zeit aus und kann mit einem Taster am
Aggregatschrank dann bei Bedarf wieder eingeschaltet
werden.
,,Bus(Kabine) nicht abschalten nach Zeit* bzw.
,»-abschalten nach Zeit:* ,,xxx sec**
Hiermit wird die gesamte Bus-Steuerung der Kabine:
Innenrufabfrage, wie auch die Standanzeigen in der
Kabine, sowie die Lichtgitter usw. abgeschaltet.
Nur die Bus-Abfrage fur die Inspektionssteuerung
verbleibt noch in Betrieb.
,»Slcherheitskreis nicht abschalten nach Zeit** bzw.
,»-abschalten nach Zeit*
Hiermit wird der gesamte Sicherheitskreis, samt seiner
Abfragen zum Prozessor unterbrochen. Dies spart
nochmals einigen Strom, im Besonderen durch
Abschaltung der Sicherheitskreisabfragerelais.
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Hiermit wird auch bei Hydraulikaufziigen der
Softstarter bzw. bei Seilaufztigen der Umformer (wenn
maoglich) abgeschaltet.

,,verzogerte Nachholung aus* bzw. ,,ein* nach ,,xxx
sec.**

Bei Anlagen mit Nachholung kann diese hiermit
verzogert werden. Grundsétzlich liefern wir die Anlagen
schon mit einem zweiten Nachholschalter aus. Dieser
verzogert die Nachholung um ca. 2cm. (Je nach
Einstellung). Mit diesem Parameter wird umgeschaltet,
ob dieser benutzt werden darf, und nach welcher Zeit
auf diesen umgeschaltet wird. So bleibt die ,,schnelle
Nachholung* z.B. nach Eintreffen in einer Etage erst
einmal in Betrieb. Der Aufzug wird beim Beladen oder
ahnliches immer sehr schnell im Bereich von ca. 5mm
nachholen. Nach Ablauf der angegebenen Zeit und bei
eingeschalteter Funktion, wird der Aufzug dann aber auf
den zweiten Schalter umschalten. Dies allerdings nur
bei geschlossener Kabinentiire. Somit wird dann die
Nachholung erst nach ungefahr 2cm erfolgen, was die
dauernden Motoranlaufstrome reduziert, welche bei der
schnellen Nachholung auftreten. Wird ein Ruf gegeben,
oder die Kabinenttre geoffnet wird die Nachholung
sofort wieder auf den normalen Schalter umgeschaltet
und die Anlage holt auch sofort nach.
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7.44 Seilaufzug
Wird die Steuerung bei einem Seilaufzug eingesetzt,
muss dies in der Konfiguration eingestellt werden.
Im Bereich
»Einstellungen->Konfiguration->Antrieb*
den Punkt
,,Der Aufzug ist ein Hydraulikaufzug**
auf
,,oeilaufzug* andern.

Hiermit werden einige Funktionen welche bei
Seilaufziigen nicht benétigt oder sogar hinderlich sind,
abgeschaltet bzw. umgeschaltet.

Die Schachtkopierung bleibt bei Seilaufziigen die
gleiche wie bei den Hydraulikern, lediglich die
Zonenmagnetschalter und Magnete entfallen, sollte der
Aufzug keine friih6ffnenden Tilren und keine
Nachholeinrichtung haben (und somit keine
Sicherheitsschaltung).

Die Nachholung ist ebenfalls optional einschaltbar.
Folgende Optionen sind also vorhanden:

Im Bereich
,,Einstellungen->Konfiguration->Antrieb*

im Punkt

»Seilaufzug: mit Nachholung* bzw.,,ohne Nachholung“
wird die Nachholfunktion ein- bzw. ausgeschaltet.

Auf der gleichen Bildschirmseite wird mit
,,Nachholung ohne zusatzlichen Ausgang*‘ bzw.

,,mit zusatzlichem Ausgang* festgelegt, ob der Aufzug
mit Zwischengeschwindigkeit (mit externem Ausgang)
oder Einfahrgeschwindigkeit nachholen soll.

Im Bereich

»Einstellungen->Zeiten->sonstige*

wird die Bremsabschaltverzogerungszeit

im Punkt

»otromhaltung bis Bremse angezogen (Seilaufzug) xxx
1/10sec.*

im Zehntel-Sekunden Bereich eingestellt.
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7.45 Testrufe geben

7.46

Die Steuerung enthélt eine Funktion, welche einmal
aktiviert, dem Aufzug immer alle Kabinenrufe gibt.
Somit fahrt der Aufzug immer alle Etagen nach oben ab,
und dann wieder nach unten. Diese Funktion kann z.B.
verwendet werden, um den Aufzug ,,warmzufahren®,
um die Hydraulik einzustellen oder auch bei der
Fehlersuche.
Schalten Sie die Testrufe bei Bedarf im Bereich
,»Einstellungen->Rufoptionen->Rufoptionen*
im Punkt
,, 1estrufe sind eingeschaltet* bzw. ,,ausgeschaltet* ein
und auch wieder aus.
Tlren
Die Tlren werden Uber die Bus-Platinen angesteuert.
Hier wird den Platinenausgangen die Adresse J7 (Ttre
Seite A) bzw. J8 (Tire Seite B) zugewiesen. Den
Ausgangen werden Relais nachgeschaltet deren
Wechslerkontakte das Auf- und Zu-Signal potentialfrei
durchschalten. Zusatzliche Relais werden bei getrennter
Ansteuerung der Auf- und Zu-Befehle bendtigt (siehe
Dréngeln und Tursonderfunktionen).
7.46.1 Anlagen mit Drehtlren und automatischen
Tdren
Wahlen Sie die verwendeten Tlrkombinationen
(Automatische Kabinentlr und automatische
Schachttur oder Automatische Kabinenttr und
handbetatigte Schachtdrehttiren) im Bereich
».Einstellungen->Konfiguration-
>Tureinstellungen
im Punkt
,, 1UrTyp: Automatik-Ttren AuBen und Innen*
bzw. ,,Drehtiiren AulRen, Automatiktiren Innen*
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7.46.2 Drehttrsonderfunktionen
Wenn eine Drehtlre vorhanden ist, ist immer
noch die Frage, wann die Kabinenttre schlief3t.
Dies hangt im speziellen mit der Option
zusammen, dass statt Kabinentiren oftmals auch
Sicherheitslichtgitter verwendet werden.
Anlagen mit einer ECO-Steuerung haben kein
KPRDV. Insofern muss hier die Kabinentur
schon bei Rufeingabe schlieRen (bzw. das
Lichtgitter aktiviert werden).
Im Bereich:
,.Einstellungen->Konfiguration-
>Tareinstellungen
im Punkt
,.Bei Drehtiire: Kab.TUre schlieit nach KPDRV**
bzw. ,,schliel3t bei Ruf

7.46.3 Kabinenttroffnung
Bei einigen Altanlagen ist eine zusatzliche
Riegelkurve vorhanden welche zuerst die
Schachttliren entriegeln muss (Dies betrifft z.B.
aber auch Neuanlagen welche mit einer Peele-
Tire ausgerustet sind).
Hier muss teilweise sichergestellt werden, dass
zuerst diese Verriegelung gedffnet wird, bevor
die Kabinenttre getffnet werden kann.
Dies kann im Bereich:
,»,Einstellungen->Konfiguration-
>Tareinstellungen
im Punkt
,, 1ure unabhéngig von X3 6ffnen* bzw. ,,Tlre
erst 6ffnen wenn X3 aus ist*
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7.46.4 KabinenttrkontaktschlieBung
Je nach Tursteuergerat, bekommt dieses einen
zusatzlichen Tir-Zu-Befehl mit Fahrtbeginn um
nur dann, das Schwert anzuziehen und vorher
Strom zu sparen (z.B. Meiller MAT1-400 und
ahnliche Antriebe, oder auch Altantriebe in
bestehenden Anlagen).
Sollte diese Funktion notwendig sein, kann sie
im Bereich:
»,Einstellungen->Konfiguration-
>Steuerungsvarianten®
im Punkt
,,Kabinentirkontakt schlief3t bei TirschlieBung
bzw. ,,schliel3t bei KNDRV*“

7.46.5 Tur-Auf-Endschalter anschlieRen
Normalerweise beginnen die Tlrzeiten bzw.
Rufauswertezeiten ab Beginn der Tlr6ffnung an
rickwarts zu laufen. Man kann diese aber
problemlos von den Endschaltern der Tlren
abhangig machen. Schliellen Sie dazu einfach
den Auf-Endschalter der TUlre Seite A auf einen
freien Bus-Platineneingang an und weisen sie
diesem die Adresse 11 zu (12 fiir die Seite B).

7.46.6 Turen frahoffnend
Die in der Steuerung eingebaute
Sicherheitsschaltung unterstitzt diese Funktion,
sodass diese nur noch im Bereich
,,Einstellungen->Konfiguration-
>Tareinstellungen
im Punkt
,,1uren offnen in der Etage** bzw. ““bei Einfahrt*
eingeschaltet werden muss.
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7.46.7 Taren schlielfen wenn kein Ruf vorliegt bzw.
offenhalten
Diese Funktion betrifft einen eher
ungewOhnlichen Fall. Eine Anlage hat
Grundstellung Tlren Offen angegeben, besitzt
aber einen Tlr-Zu-Knopf. Nun betatigt jemand
denselben und die Tire fahrt zu.
Betétigt nun jemand eine Reversierfunktion
(AulRenruf oder Tlr-Auf-Taster)
So wirde die Tire zwar auffahren, aber nach der
eingestellten Reversierzeit wieder schlief3en.
Stellt man diesen Punkt aber so ein, dass dies nur
so ausgefihrt wird, wenn ein Ruf vorliegt, bleibt
ansonsten nach einer Reversierung die Ture
wieder komplett gedffnet.
Dies kann im Bereich:
,.Einstellungen->Optionen->allgemeine
Funktionen*
im Punkt
,,1aren schlieBen, wenn kein Ruf vorliegt* bzw.
,,offenhalten*

7.46.8 Turen nach Parkfahrt nicht 6ffnen
Um die Tlren bei Erreichen einer Parketage
geschlossen zu halten, im Bereich
,,Einstellungen->Optionen->allgemeine
Funktionen*
im Punkt
,,Bei Park- bzw. Bereitstellungsfahrt Tlren
offnen* bzw. ,,nicht 6ffnen** auswahlen.

7.46.9 Turen schlieRen nach
Lichtschrankenunterbrechung
Ist diese Funktion aktiv, wirkt ein Verlassen der
Lichtschranke (durchschreiten) wie ein Tir-Zu-
Knopf, d.h. alle Offenhaltezeiten werden
zurtickgesetzt, die Tlren schlieRen sofort.
Diese Option finden Sie im Bereich
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,,Einstellungen->Optionen->allgemeine
Funktionen*
im Punkt
,,Nach Lichtschrankenunterbrechung Ttire nicht
schlielfen* bzw. ,,Ttre schlielen*
7.46.10 TUren sperren
Die Turen kénnen zu Wartungszwecken auch
komplett gesperrt werden. Vergessen Sie aber
nicht, diese auch wieder freizugeben.
Sie finden diese Option im Bereich
»Einstellungen->TUEV*
im Punkt
,,1uren sind freigegeben* bzw. ,,gesperrt*
7.46.11 Turgrundstellung in der Etage
Die Tlren kdnnen in der Etage, wenn kein
weiterer Ruf vorliegt, auch dauerhaft gedffnet
bleiben. Diese Funktion wird immer bei
Aufziigen mit Drehtlren aufRen und
automatischen Turen innen eingeschaltet.
Diese Option finden Sie im Bereich
,,Einstellungen->Konfiguration-
>Tureinstellungen®
im Punkt
,,1ure Seite A: SchlielRen nach eingestellter
Zeit* bzw. ,,offen halten“
Ebenso flr Seite B
Dies kann ab Version 3.6x auch direkt fur jede
Etage getrennt angegeben werden.
Im oben genannten MenUbereich auf den Seiten:
,Etagenabhangige Turgrundstellung*
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7.46.12 Anzahl der Reversierungen durch Aullenruf
bei vorliegendem Innenruf beschranken
Sie kénnen die Anzahl der Wieder6ffnungen
durch einen Aulienruftaster bei vorliegendem
Innenruf eingrenzen.
Stellen Sie die maximal erlaubte Anzahl von
Wiederoffnungen durch AuBenruf im Bereich
»Einstellungen->Optionen->allgemeine
Funktionen*
im Punkt
,»Anzahl Tir-Reversierungen durch AulRenruf
Seite A: xx**
bzw.
,»Anzahl Tir-Reversierungen durch AulRenruf
Seite B: xx**
ein.

7.46.13 Tursonderfunktionen
7.46.13.1 Drangeln

Dréangeln bedeutet, dass nach einer
einstellbaren Zeit eine
unterbrochene Lichtschranke
ignoriert und die Tlre mit
Dréngelgeschwindigkeit
geschlossen wird.
Il DIESE FUNKTION WIRD IN
UNSEREM WERK NIE
EINGESCHALTET ODER
VERDRAHTET !!
Speziell bei Autoaufziigen kénnte
diese Funktion teure Folgen haben.
Falls Sie diese Funktion benutzen
wollen, wéhlen Sie diese im Bereich
,.Einstellungen->Konfiguration-
>Tureinstellungen®
im Punkt
., 1aren dirfen nicht drangeln* bzw.
,,durfen drangeln*.
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7.46.13.2

Die Zeit, nach der das Drangeln
erfolgt wird im Bereich
»Einstellungen->Zeiten-
>TuUrzeiten*

in den Punkten

,,Drangelzeit Seite A ??? sec.* bzw.
,,Drangelzeit Seite B ??? sec.*
eingestellt.

Um dem Tirantrieb mitzuteilen,
dass er in Drangelgeschwindigkeit
schliel3en soll, mlssen Relais an die
Bus-Platinenausgéange (D8 (Seite A)
und K8 (Seite B)) angeschlossen
werden, welche dem Turantrieb das
Dréngelsignal potentialfrei
weitermelden.

Selektive Lichtgitter und Tur-Auf-
Taster-Funktion

Im Normalfall, sind Lichtgitter und
auch der Tur-Auf-Taster, vor allem
selbiger, immer in Betrieb und eine
Tire kann dadurch reversiert bzw.
getffnet werden. Bei einigen
Anlagen ist dies allerdings nicht
gewinscht. Hier kann nun
umgestellt werden, ob der Tlr-Auf-
Taster immer in Betrieb ist, oder nur
auf der zuletzt gedffneten Tdrseite.
Dies wird im Bereich:
,.Einstellungen->Konfiguration-
>Tureinstellungen®

im Punkt

,.Lichtgitter und Tur-Auf-Taster
immer in Betrieb* bzw. ,,nur bei
zuletzt gedffneter Tlre in Betrieb*
eingestellt.
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7.46.13.3 Simulierte Selektive
Tursteuerung

Mit dieser Funktion lassen sich
normale Etagen mit nur einer Tlre
in Etagen mit selektiver
Tiransteuerung dndern, obwohl
nach wie vor nur eine Tre
vorhanden ist.
Diese Funktion kann benutzt werden
um verschiedene Aulienrufe (z.B.
einen normalzugénglichen und einen
verschliisselten, welcher dann nur
bestimmte Innenrufe erlaubt
(Maskierter Modus 7.24.5)
wie auch verschiedene Innenrufe
(anderer Zugangscode (siehe
Codesteuerung 7.39.2) fur eine
Etage zu verwenden.
Ideal ist diese Funktion bei Anlagen
mit seitenabhangigem-Betrieb (siehe
7.24.2.1), wenn es Etagen gibt die
von beiden Parteien benutzt werden,
aber jeder nur auf seine Seite
zurtickkehren darf.
Solche Etagen mussen als selektive
Etagen angegeben sein UND als
simuliert-selektive Etagen (siehe
5.0ff).
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7.46.13.4

7.46.13.5

Schleusenfunktion
Sollte es notwendig sein, dass bei
Anlagen mit Durchladung (Tlre A
und Ture B in der gleichen Etage
vorhanden) sichergestellt wird, dass
niemals beide Turen gleichzeitig
aufgehen konnen, so missen diese
Etagen im Bereich
»Einstellungen->Konfiguration-
>Tureinstellungen®
im Punkt
,»Schleuse:** angegeben werden.
Wie die Daten hier eingegeben
werden, wird in 5.2 beschrieben.
Die Funktion kann bei selektiven
Tiren wie auch bei Anlagen mit
gleichzeitig 6ffnenden Turen
verwendet werden.
Totmann- und Freigabebetrieb
verwenden
Die folgenden Funktionen kénnen
auf verschiedenste Art aktiviert
werden:
= Sie werden automatisch bei
Feuerwehrfahrt verwendet
= Sie kbnnen immer eingeschaltet
werden und gelten dann fir alle
Etagen
= Sie kdnnen nur flr bestimmte
Etagen freigegeben werden, in
den anderen Etagen werden die
Tlren normal angesteuert.
Diese Einstellungen sind immer im
Bereich
,.Einstellungen->Konfiguration-
>Tureinstellungen® einzugeben.
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7.46.13.6

Um die TUren immer in einem der
beiden Modi zu benutzen wéahlen
Sie im Punkt

., Tursonderfunktionen: benutzen*
ansonsten ,,nicht benutzen*

Um die TUren nur in bestimmten
Etagen mit den Sonderfunktionen
zu verwenden, muss dieser Punkt
auf ,,Aus”“ stehen. Geben Sie die
Etagen in denen die
Sonderfunktionen gewinscht sind
im Punkt:

,,Etagen flr Sonderfunktionen: ? ?
2?7

Es konnen hier maximal sechs
Etagen angegeben werden.
Reversierkontakte an bestimmten
Tartypen

Manche Tulrantriebe haben keine
selbststandige
Reversierungseinrichtung bei
Tlrblockade. Sie bendtigen ein Tur-
Auf-Signal der Steuerung. Hierflr
wurden nun zusatzliche BUS-
Eingange geschaffen: Kanalnummer
O4 fir Ttre Seite A und O5 fur die
Turseite B.

I ACHTUNG !t SchlieRen Sie die
Turreversierkontakte immer auf
diese Eingange an. Niemals
parallel zu den Lichtgittern, da
diese im Brandfall ausgeblendet
werden !!
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7.46.13.7 Totmannbetrieb
Dieser Betrieb kann fir Auf- und
Zufahrt der Turen getrennt
eingestellt werden. Wichtig ist, dass
um diesen Punkt zu benutzen, der
Punkt
., 1drsteuerung: 1 Ausgang.:
Auf=aktiv*‘ auf ,,2 Ausgange Auf
und Zu“ gesetzt werden muss. Die
Tur-Zu-Befehle werden dann tber
die Bus-Platinenausgange fir
»,Drangeln* geschaltet, die Funktion
Dréngeln darf also nicht aktiviert
sein (siehe 7.46.13.1).
Wahlen Sie die zu benutzenden
Etagen wie in 7.46.13.5 beschrieben.
Schalten Sie die Funktion in den
Punkten
,,1ur-Seite A 6ffnen: Sonderfunktion
benutzen* bzw. ,,nicht benutzen**
bzw.
,,1ur-Seite B 6ffnen: Sonderfunktion
benutzen* bzw. ,,nicht benutzen*
und wahlen Sie im Punkt
,,Zugehorige Sonderfunktion.:
Totmannbetrieb*
Die Tidren kénnen nun mit dem Tdr-
Auf-Taster im Tippbetrieb gedffnet
werden.
Sollten diese auch nur im
Tippbetrieb geschlossen werden
konnen (Uber den Tir-Zu-Taster)
geben Sie dies in den Punkten
,,1ur-Seite A schlieen:
Sonderfunktion benutzen* bzw.
,,nicht benutzen* bzw.
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7.46.13.8

,,1ur-Seite B schliel3en:
Sonderfunktion benutzen* bzw.
,,nicht benutzen*

und wéahlen Sie im Punkt
,,Zugehorige Sonderfunktion.:
Totmannbetrieb*

Freigabebetrieb

Im Freigabebetrieb bleiben die

Tiren bei Ankunft in der Etage

geschlossen und werden erst durch

kurzes Betétigen des Tur-Auf-

Tasters get6ffnet. Zum SchlielRen

muss der TUr-Zu-Taster betétigt

werden. Verfahren Sie wie in

7.46.13.7 beschrieben mit folgenden

Anderungen:

= Ersetzen Sie Totmann durch
Freigabe

= Tlrbefehle: 1 Ausgang ist
ausreichend
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7.46.14 Turdberwachungsfunktionen
Alle Einstellungen in diesem Punkt werden im

Bereich
,Einstellungen->Zeiten->Turzeiten*
eingestellt.
7.46.14.1 Turoffnungstiberwachung
Im Punkt
,,Wartezeit Turoffnung Seite A: xxx
sec.““ und
. Wartezeit Turoffnung Seite B: xxx
sec.”

wird eine Uberwachungszeit im
Sekundenbereich eingestellt. Wird
ein Tur-Auf-Befehl ausgegeben und
der Eingang X2 am Prozessor
(Turkontaktiiberwachung) wird
innerhalb der eingestellten Zeit nicht
abgeschaltet (Turkontakt getffnet),
wird eine Fehlermeldung ausgegeben
und gespeichert.

7.46.14.2 Turoffnungsverzogerung
Bei einigen wenigen Antrieben
(meist bei Anlagen mit Drehttren
auflen und automatischen Turen als
Kabinenabschluss) ist es notwendig,
das Offnungssignal fir die
automatische Tire nach dem
Einfahren zu verzogern, bis die
Riegelkurve abgefallen ist.
Dies kann im Bereich
,,Einstellungen->Zeiten-
>TuUrzeiten*
im Punkt
., Tur-Offnungs-Verzégerung: xxx
sec..”
eingestellt werden.
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7.46.14.3 TiurschlieRlberwachung
Dies ist eine Laufzeitiiberwachung
des TurschlieRvorganges. Gibt die
Steuerung einen Tur-Zu-Befehl aus
und der Tlrkontakt wird innerhalb
dieser einstellbaren Zeit nicht
geschlossen, wird die Tire wieder
gedffnet.
Die Turen werden maximal
zwanzigmal wieder gedffnet, danach
bleibt der Tlr-Zu-Befehl anstehen.
Die Zeiten fur Seite A und B werden
in den Punkten:
,,Laufzeitliberwachung Tire
schlieBen Seite A*“ und
,,Laufzeitiiberwachung Tire
schlieRen Seite B*
eingestellt.

7.46.14.4 Riegeltberwachung
Diese Funktion iberwacht das
Einfallen der Schachttirriegel.
Sind deren Kontakte nicht innerhalb
der eingestellten Zeit geschlossen,
werden die Turen wieder gedffnet
und erneut geschlossen. Dieser
Vorgang wird nach maximal flinfzig
erfolglosen Versuchen abgebrochen
(Der Tir-Zu-Befehl bleibt
anstehen). Die Riegelwartezeit wird
bei jedem Versuch um den Startwert
erhoht.
Geben Sie den Startwert im Punkt
,.Riegelwartezeit Seite A* bzw.
,.Riegelwartezeit Seite B
ein.
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7.46.14.5

7.46.14.6

Riegelentprellung

Um ein unnotiges Mehrfach-
einschalten der Hauptschiitze beim
Anfahren zu vermeiden, werden die
Riegelkontakte entprellt (verzdgert).
Dies ist bei manchen TUrtypen
durchaus notwendig da hier
Gummipuffer als
Gerduschdampfung oftmals zu
starkem Federn der Riegelkontakte
flhren.

Die VerzOgerungszeit wird in
Zehntel-Sekunden eingegeben.
Eine Zeit Uber 2,5 Sekunden (25
Zehntel) ist unrealistisch und fuhrt
nur zu einer langen Wartezeit bevor
der Aufzug losfahrt. Die Zeit wird
im Punkt

,.Riegelentprellzeit: x.x sec.*
eingestellt.

Warnsignal ,, Ture SchlieRen*

In Industriebetrieben in denen es
sehr laut zugeht, fallt es teilweise
nicht, oder zu spat auf, dass die Tire
schlieft. Ist dann gerade ein Stapler
in der Kabine und achtet nicht
darauf, kann es zu schweren
Tirbeschadigungen kommen.
Daher ist es moglich, mit einer
einstellbaren Zeit vor dem
SchlieRvorgang ein Warnsignal
auszugeben. Dies wird Uber die Tur-
SchlieRbefehl, bzw.
Dréngelausgange mit erledigt.
SchlieRen Sie, lber ein Relais, eine
Warnhupe oder ahnliches am
Ausgang D8 (flr Seite A) bzw. K8
(fr Seite B) an.
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7.46.15 Turzeiten

Alle Tlrzeiten beginnen ab Beginn der
Turoffnung oder ab Erreichen der Tir-Auf-
Endschalter (siehe 7.56.5) .

Alle Einstellungen in diesem Punkt werden im

Bereich

,Einstellungen->Zeiten->Turzeiten*

eingestellt.

Alle Zeiten kénnen fiir Seite A und B getrennt
eingegeben werden. Im Folgenden wird immer
nur der Text fur Seite A ausgeschrieben.

7.46.15.1

7.46.15.2

7.46.15.3

Offenhaltezeit bei vorliegendem
AuRenruf

Liegt ein AulRenruf einer anderen
Etage vor, wird dieser nach der hier
angegebenen Zeit ausgewertet und
damit die Turen geschlossen.
Einstellung im Punkt:
,,Weiterfahrtzeit bei vorliegendem
AuRenruf Seite A: xxx sec.**
Offenhaltezeit bei vorliegendem
Innenruf

Liegt ein Innenruf einer anderen
Etage vor, wird dieser nach der hier
angegebenen Zeit ausgewertet und
damit die Turen geschlossen.
(Minimale Turoffenhaltezeit)
Einstellung im Punkt:

- Weiterfahrtzeit bei vorliegendem
Innenruf Seite A: xxx sec.**
Maximale TUroffenhaltezeit
Liegt kein weiterer Ruf mehr vor
bleibt die Ttre die hier eingestellte
Zeit geoffnet.

Einstellung im Punkt:
,,Offenhaltezeit wenn ohne Ruf,
Seite A: xxx sec.**
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7.46.15.4

7.46.15.5

7.46.15.6

7.46.15.7

Reversierzeit bei Ruf

Diese Zeit wird benutzt, wenn die
Tire wahrend des Schliel3ens durch
einen Ruf umgesteuert wird, oder
bei geschlossener Tire durch einen
Ruf getffnet wird.

Einstellung im Punkt:
,.Reversierzeit durch Rufknopf Seite
A: xxx sec.*

Reversierzeit bei
Lichtschrankenunterbrechung
Diese Zeit wird benutzt, wenn die
Tire wahrend des Schliel3ens durch
ein Lichtschrankensignal
umgesteuert wird.

Einstellung im Punkt:
,,Reversierzeit durch Lichtgitter
Seite A xxx sec.**

Reversierzeit bei Tur-Auf-Taster
Betatigung

Diese Zeit wird benutzt, wenn die
Tire wahrend des Schliel3ens durch
den Tur-Auf-Taster umgesteuert
wird, oder bei geschlossener Tiire
durch denselben gedffnet wird.
Einstellung im Punkt:
,.Reversierzeit durch Tur-Auf-Knopf
Seite A: xxx sec.**

Tur-Auf-Taster mit verlangerter
Offenhaltezeit

Diese Zeit wird benutzt, wenn die
Tire wéhrend des SchlieRens durch
den verlangerten TUr-Auf-Taster
umgesteuert wird, oder bei
geschlossener Tire durch denselben
ge6ffnet wird.

Einstellung im Punkt:
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7.46.15.8

7.46.15.9

,,Reversierzeit durch verlang. Tr-
Auf-Knopf Seite A: xxx sec*

Der verlangerte-TUr-Auf-Taster
wird auf freie Bus-Platinen-
Eingange geschaltet und diesen die
Adresse J6(Seite A) und J7(Seite B)
zugewiesen.

TUr-zu-Taster

Tlr-Zu-Taster kdnnen jederzeit an
freien Bus-Platineneingangen
angeschlossen werden. Diesen
Eingangen wird die Adresse

H7 (Seite A) bzw. H8 (Seite B)
zugewiesen.

Verkurzungswert fur
Lichtschrankenreversierzeiten bei
vorliegendem Innenruf

Bei vorliegendem Innenruf kénnen
hier Werte eingegeben werden, die
von den normalen Reversierzeiten
(siehe oben) abgezogen werden, die
Tire also schneller geschlossen
wird.

Einstellung im Punkt:
,.Lichtgitter-Reversierzeit
verkleinern bei vorliegendem
Innenruf: xxx sec.*

7.46.15.10 Verkutrzungswert ftr Tar-Auf-

Taster Reversierzeiten bei
vorliegendem Innenruf

Bei vorliegendem Innenruf kénnen
hier Werte eingegeben werden, die
von den normalen Reversierzeiten
(siehe oben) abgezogen werden, die
Tire also schneller geschlossen
wird.
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Einstellung im Punkt:
,» 1 Ur-Auf-Knopf-Reversierzeit
verkleinern bei vorliegendem
Innenruf: xxx sec.“
7.46.15.11 Verkurzungswert bei vorliegendem
Innenruf flr Reversierungszeit
durch AuBenruf dieser Etage
Bei vorliegendem Innenruf kénnen
hier Werte eingegeben werden, die
von den normalen Reversierzeiten
(siehe oben) abgezogen werden, die
Tdre also schneller geschlossen
wird.
Einstellung im Punkt:
,.RuUf-Reversierzeit verkleinern bei
vorliegendem Innenruf: xxx sec.**
7.47 Uberlastfunktion
Die Funktion selbst ist nach EN81-2 immer erforderlich
und bekannt. Daher wird hier auf den Funktionsablauf
nicht eingegangen.
Das Signal fiir die Uberlast kann entweder von einer
Lastwiegeeinrichtung oder von einem Druckschalter
erfolgen. Daher sind zwei Eingénge dafiir vorhanden:
= Der Prozessoreingang Uberlast
= Die Adresse G6 einem Bus-Platineneingang
zugewiesen
Zur optischen- bzw. akustischen Anzeige wird ein Bus-
Platinenausgang mit der Adresse 17 programmiert.
Auf die Besonderheiten der Uberlast bei Anlagen mit
Aufsetzvorrichtung sei hier nochmals hingewiesen
(siehe 7.6).
Die Uberlastsignal-Verlangerungszeit kann im Bereich
,.Einstellungen->Kundendienst->Parameter-
>Zeiten*
im Punkt
,,Uberlastnachlaufzeit bei Aufsetzvorrichtung: xxx sec.*
eingestellt werden.
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7.48 Ventilator
Ein Ventilator in der Kabine kann durch Anschluss
eines Relais an einen Bus-Platinenausgang mit der
Adresse K6 erfolgen. Ein Schlieler-Kontakt des Relais
schaltet den Ventilator.
Die Ansteuerung des Ventilators kann wahlweise durch
= einen Taster oder Schalter in der Kabine zum
Einschalten, nach Loslassen des Tasters bzw.
Ausschalten des Schalter mit automatischer
Nachlaufzeit.
Hierzu wird im Bereich
,.Einstellungen->Konfiguration-
>Steuerungsvarianten®
im Punkt
,,ventilatorsteuerung Uber Taster* bzw.
,»,automatisch**
eingestellt und im Punkt darunter
,,ventilatortasterfunktion: Start und Laufzeit*
= einen Taster mit Selbsthaltefunktion
Erstes Driicken: ein, zweites Driicken: aus.
Hierzu wird im Bereich
»Einstellungen->Konfiguration-
>Steuerungsvarianten®
im Punkt
,,ventilatorsteuerung tber Taster* bzw.
,,automatisch**
eingestellt und im Punkt darunter
,.ventilatortasterfunktion: Start und Stop**
= einen automatischen Betrieb (Ventilator so lange
eingeschaltet, wie der Aufzug in Fahrt ist plus
Nachlaufzeit)
Hierzu wird im Bereich
.Einstellungen->Konfiguration-
>Steuerungsvarianten*
im Punkt
,,ventilatorsteuerung: tber Taster* bzw.
»automatisch* eingestellt.
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Die Nachlaufzeit des Ventilators wird im Bereich
»Einstellungen-->Zeiten->sonstige*

im Punkt

,,ventilatorlaufzeit: xxx sec.*

eingestellt.

7.49 Volllast-Funktion
Bei vorliegendem Volllast-Signal werden keine
AuRenrufe mehr gesammelt, nur noch die Innenrufe
abgearbeitet.
Das Volllast-Signal kann entweder Gber eine
Lastwiegeeinrichtung auf der Kabine gegeben werden,
dieses wird dann an einem Bus-Platineneingang mit der
Adresse J2 angeschlossen,
oder durch einen Druckschalter direkt auf den
Prozessoreingang Volllast erfolgen.

7.50 Vorzug Aulien
Wird ein Vorzug-Aulien Signal gegeben, bleibt ein in
Fahrt befindlicher Aufzug in der ndchstmdglichen Etage
stehen, 6ffnet die Turen und in der Kabine leuchtet eine
,,Bitte Kabine verlassen* Meldung auf. Danach féhrt der
Aufzug sofort in die Etage, von der aus der VVorzug
gewunscht wurde. Die AulRen- und Innenrufe werden
abgeschaltet.
Das VVorzug-AuRen-Signal wird auf einen Bus-
Platineneingang mit der Adresse G2 geschaltet und
gleichzeitig noch auf einen zweiten Eingang, welcher
die Etage angibt, in die der Aufzug kommen soll.
Hierzu wird ein zweiter Bus-Platineneingang mit der
passenden Adresse des Sonderrufes E1-F8 mit dem
Vorzug-Aulien-Eingang gebriickt.
Die Anzeige in der Kabine wird an einen Bus-
Platinenausgang mit der Adresse J2 angeschlossen.
Das VVorzug-AuRen-Signal muss die ganze Zeit Gber
geschaltet bleiben.
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Ist der Aufzug in der Vorzugsetage angekommen, bleibt
er dort solange mit ge6ffneter Tlre stehen, wie das
Signal anliegt. Wird das Signal abgeschaltet, kann der
Aufzug entweder wieder in Normalbetrieb
zurlckschalten oder automatisch und nur fiir eine Fahrt
auf VVorzug-Innen umschalten.

Dies wird im Bereich
»Einstellungen->Optionen->allgemeine Funktionen®
im Punkt

,,nach Vorzug AulRen auf Normalbetrieb* bzw. ,,auf
Vorzug Innen**

ausgewahlt werden.

Der automatisch erzeugte VVorzug-Innen-Modus wird
bei Nichtbenutzung nach einer einstellbaren Zeit
automatisch wieder in Normalbetrieb zuriickgeschaltet.
Die Zeit wird im Bereich
»Einstellungen->Zeiten->sonstige*

im Punkt

,.Rucksetzen Vorzug Innen nach Vorzug AuRen: xxx
sec.**

eingestellt werden.
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7.51 Vorraumuberwachung (Optical Passengers

Detection) OPD

Neu sind die Eingédnge und Einstellbereiche fir
Vorraumuberwachungen. Hierfir sind die
Kanalnummern O6 (Seite A) und O7 (Seite B)
reserviert.

Die Auswertung dieser Signale wird nach einer
einstellbaren Zeit nach Beginn der Tlrschliel3ung
beendet.

Diese Zeit kann im Bereich:
»Einstellungen->Zeiten->Turzeiten*

im Punkt

,,vorraumiberwachung abschalten nach Beginn Tir-
Zu-Lauf: xxx sec.* in Zehntelsekunden eingestellt
werden.

Weiterhin wird ein anstehendes Signal nach der im
gleichen Bereich im Punkt

,,.vorraumtberwachung abschalten wenn Signal langer
als xxx Sekunden anliegt*

eingestellten Zeit ausgeblendet, um den Aufzug nicht
unnotig zu blockieren.
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/.52 Vorzug-Innen
Die Funktion selbst ist bekannt. Wird der
Schlisselschalter in der Kabine auf VVorzug geschaltet,
sind keine AulRenrufe mehr eingebbar. Die Anlage
bleibt in der Etage mit gedffneten Tlren stehen, bis ein
Innenruf gegeben wird. Es kann immer nur ein Innenruf
gegeben werden, weitere Innenrufe werden nicht
akzeptiert.
Wahlweise kann mit dieser Steuerung auch ein Taster
als VVorzug-Innen definiert werden. Dieser arbeitet dann
im Selbsthaltebetrieb: erstes drticken: ein, zweites
driicken: aus. Dieser wird aber automatisch bei
Erreichen der Parkfahrtzeit zuriickgesetzt.
Bei dieser Variante steht auch noch eine Quittierung des
Tasters auf der Adresse J2 zur Verfiigung.
Die Betatigungsart wird im Bereich
,,Einstellungen->Konfiguration-
>Steuerungsvarianten®
im Punkt
,,vorzug Innen Geber ist ein Schalter* bzw. ,, Taster**
festgelegt.
Desweiteren kann im Bereich
,,Einstellungen->Optionen->allgemeine Funktionen*
im Punkt
,.bei Vorzug Innen: Tlre schliefl3t bei Innenruf* bzw.
,,mit Tur-Zu-Knopf*
noch festgelegt werden, ob die Ttren bei vorliegendem
Innenruf automatisch schliel3en, oder ob der Tir-Zu-
Knopf gehalten werden muss, bis die Turen vollstdndig
geschlossen sind.
Eine weitere Option ist die Mdglichkeit, dass bei
Innenruf selbiger gedrtickt bleiben muss, bis die Ttire
geschlossen ist, diese ansonsten wieder auffahrt.
Dies kann im nachsten Punkt eingestellt werden:
,,Bei Vorzug Innen: Schliefung bei Ruf als Impuls**
bzw. ,,Ruf muss gedrickt bleiben®.
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7.53 Wartungsfahrt tber das Display
Bei geschlossenen Tiren und ausgeschalteter
Inspektionsfahrt, kann der Aufzug im Totmannbetrieb
auch Uber das Display verfahren werden. Die
Inspektionssteuerung hat weiterhin VVorrang, d.h. sobald
die Inspektionssteuerung eingeschaltet wird, ist eine
Wartungsfahrt Gber das Display nicht mehr maéglich.
Die Wartungsfahrt finden Sie auf der letzten Seite im
Bereich
»Einstellungen->TUEV->Wartungsfahrt*
wie folgt:
,,Aus“ bzw. Ein*“
Dies ist bei eingeschalteter Inspektionssteuerung nicht
umschaltbar. Diese muss auf AUS stehen.
Mit der Taste AUF ist nun eine Fahrt nach oben und mit
der Taste AB ist nun eine Fahrt nach unten mdglich.
Auf3en- und Innenrufe sind gesperrt.
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7.54 Weiterfahrtanzeige
Die Weiterfahrtanzeige (Richtung in die der Aufzug als
néchstes fahren wird), wird fiir jedes Stockwerk getrennt
ausgegeben. Sollten Sie nachtraglich eine Anzeige in
der Kabine einbauen wollen, so muss hierzu im Bereich
,»,Einstellungen->Optionen->allgemeine Funktionen®
der Punkt
,,Weiterfahrtanzeige ist: Auflen an den Tiren* auf ,,in
der Kabine** geandert werden.
Die Anzeige wird durch Zuweisung der Adressen E1-
H6 (siehe Anhang) zu den Bus-Platinenausgangen
aktiviert.
Wird die Anzeige nur in der Kabine verwendet, mlssen
die Adressen E2 fiir Ab und E3 fir Auf verwendet
werden.
Da es manche Kunden, entgegen der VVorschriften lieber
haben wenn hier die aktuelle Fahrtrichtung ausgegeben
wird, gibt es nun auch die Moglichkeit, die
Weiterfahrtausgange als Richtungspfeile zu verwenden.
Hierzu stellen Sie den Punkt
,,Weiterfahrtanzeige zeigt: nachste Fahrtrichtung* auf
,.2eigt aktuelle Fahrtrichtung*
um.
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7.55 Zahlfehlerauswertung
Der Zahlfehler ist eine der wenigen Funktionen, durch
welche der Prozessor selbst die Anlage stillsetzt. Siehe
hierzu 3.2.2.
Der Zahlfehler fuhrt normalerweise zur sofortigen
Abschaltungen, im Ernstfall mit eingeschlossenen
Personen. Alternativ kann die Anlage aber bei einem
Zahlfehler auch zur untersten Haltestelle fahren, und
wenn dort das Magnetbild richtig ist, sich auch selbst
wieder in Betrieb nehmen.
Dies konnen Sie im Bereich:
,.Einstellungen->Konfiguration-
>Steuerungsvarianten®
im Punkt:
,,Zahlfehlerabschaltung riicksetzen bei unterster Halt:
Nein* bzw. ,,Ja“
selbst festlegen.

7.56 Zeitschaltuhren

Die Programmierung von Zeitschaltuhren wird im Punkt

4.11.3 beschrieben. Zur Auswahl stehen:

7.56.1 Monatsabhangige Turgrundstellung
Vor allem bei Glasaufzigen ist es oftmals
wunschenswert, dass der Aufzug in den
Sommermonaten mit offenen Turen in der Etage
wartet bzw. parkt.
Geben Sie hier den Zeitraum (in Monaten) an, in
welchem die Tlren gedffnet bleiben sollen.

7.56.2 Kabinenlichtabschaltung nach Fahrtende
Diese Option erméglicht es, z.B. zu Nachtzeiten
oder am Wochenende das Kabinenlicht
abzuschalten.

7.56.3 Anlage abschalten
Funktion wie 7.42 nur eben Uber Zeitschaltuhr
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7.56.4 Bereitstellungsetage(n)
Hier kann fur jede der 16 Etagen eine
Zeitschaltuhr mit vier Zeitbereichen aktiviert
werden.

7.56.5 Sperren von Etagen
Hier kann fir jede der 16 Etagen eine
Zeitschaltuhr mit vier Zeitbereichen aktiviert
werden.
Die Funktion ist in Punkt 7.39 beschrieben.

7.56.6 Zwangshaltestellen
Hier stehen acht Zeitschaltuhren zur Verfiigung.
Zwei Zwangshaltestellen konnen durch diese
Zeitschaltuhren in Auf- oder Ab Richtung mit je
vier Zeitbereichen aktiviert werden.
Die Eingabe der Zwangshaltestellen erfolgt im
Bereich
,.Einstellungen->Rufoptionen-
>Zwangshaltestellen*
im Punkt
,.Etage flir Zwangshaltespeicher 1: xxx“.
Sie kénnen hier flr jede Speicherposition eine
Haltestelle eingeben.
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7.57 Zielwahlsteuerung
Die Steuerung enthélt automatisch eine
Zielwahlsteuerung. Fir jede der sechzehn Etagen stehen
funf Speicher zur Verfugung in denen die Ziele, die
beim Erreichen der Rufetage automatisch gesetzt
werden sollen, gespeichert werden.
Ausgewahlt werden die Ziele durch Briicken des
Aulienrufeinganges auf einer Bus-Platine mit einem
Sonderrufeingang welcher die Zieletage angibt.
Soll der Aufzug also z.B. bei Tastendruck auf den
Aul3enruf der Etage 2 gleich einen Zielruf zur Etage 6
speichern, so mussen zwei Bus-Platineneingange
gebrickt und verwendet werden: A2 oder A3(AuRenruf)
und E6 (Sonderruf Etage 6).
Natdrlich kann auch eine Selektiv-Tire angegeben
werden. Wird E8 als Sonderruf angegeben wir der
Aufzug einen Ruf zur B-Seite in Etage 1 speichern.
Die gespeicherten Zielrufe werden automatisch bei
Erreichen der Etage, von der aus der AuBenruf gegeben
wurde, gesetzt.
Als Quittierung wird die AulRenrufadresse benutzt.
Benutzt man eine Diodenmatrix, kann man aufen auch
eine Zehnertastatur in jeder Etage aufbauen, auf der die
Zielrufe direkt eingegeben werden. Die AuRenruf-
quittierung kann dann als ,,Kommt*“-Anzeige verwendet
werden.
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Anhang A Belegung der Bus Eingange

EINGANGE
Adresse Erklarung Funktion
Al Kap. 6.5 AuRRenruf Etage 1 Auf
A2 | Au3enruf Etage 2 Ab
A3 [ AuRenruf Etage 2 Auf
A4 [ AuRenruf Etage 3 Ab
A5 [ AuRenruf Etage 3 Auf
A6 | AuR3enruf Etage 4 Ab
A7 [ AuRenruf Etage 4 Auf
A8 [ AuRenruf Etage 5 Ab
Bl [ AuBRenruf Etage 5 Auf
B2 | AuRRenruf Etage 6 Ab
B3 [ AulRenruf Etage 6 Auf
B4 [ AuRenruf Etage 7 Ab
B5 [ AuBenruf Etage 7 Auf
B6 | AuRRenruf Etage 8 Ab
B7 [ AulRenruf Etage 8 Auf
B8 |l AuBBenruf Etage 9 Ab // siebte bzw. achte vorhandene Selektivetage Ab
C1 [ AuRenruf Etage 9 Auf // siebte bzw. achte vorhandene Selektivetage Auf
Cc2 |l AuRRenruf Etage 10 Ab // sechste bzw. siebte vorhandene Selektivetage Ab
C3 |l AuBenruf Etage 10 Auf // sechste bzw. siebte vorhandene Selektivetage Auf
C4 |l AuBBenruf Etage 11 Ab // fiinfte bzw. sechste vorhandene Selektivetage Ab
C5 [ AuBRenruf Etage 11 Auf // fiinfte bzw. sechste vorhandene Selektivetage Auf
C6 |l AuRRenruf Etage 12 Ab // vierte bzw. fiinfte vorhandene Selektivetage Ab
Cc7 [ AuRenruf Etage 12 Auf // vierte bzw. fiinfte vorhandene Selektivetage Auf
C8 |l AuBRenruf Etage 13 Ab // dritte bzw. vierte vorhandene Selektivetage Ab
D1 [ AuRenruf Etage 13 Auf // dritte bzw. vierte vorhandene Selektivetage Auf
D2 |l AuRRenruf Etage 14 Ab // zweite bzw. dritte vorhandene Selektivetage Ab
D3 [ AuBenruf Etage 14 Auf // zweite bzw. dritte vorhandene Selektivetage Auf
D4 [ AuRenruf Etage 15 Ab // erste bzw. zweite vorhanden Selektivetage Ab
D5 [ AuRenruf Etage 15 Auf // erste bzw. zweite vorhandene Selektivetage Auf
D6 |l AuRRenruf Etage 16 Ab  // Selektivetage 1
D7
D8
El Kap. 6.9.1/6.9.4/6.36/6.42 |Sonderruf Etage 1
E2 || Sonderruf Etage 2
E3 [ Sonderruf Etage 3
E4 [ Sonderruf Etage 4
E5 [ Sonderruf Etage 5
E6 || Sonderruf Etage 6
E7 [ Sonderruf Etage 7
E8 |l Sonderruf Etage 8
F1 [ Sonderruf Etage 9 // siebte bzw. achte vorhandene Selektivetage
F2 |l Sonderruf Etage 10 // sechste bzw. siebte vorhandene Selektivetage
F3 [ Sonderruf Etage 11 // fiinfte bzw. sechste vorhandene Selektivetage
F4 [ Sonderruf Etage 12 // vierte bzw. finfte vorhandene Selektivetage Ab
F5 [ Sonderruf Etage 13 // dritte bzw. vierte vorhandene Selektivetage Auf
F6 |l Sonderruf Etage 14 // zweite bzw. dritte vorhandene Selektivetage
F7 [ Sonderruf Etage 15 // erste bzw. zweite vorhandene Selektivetage
F8 [ Sonderruf Etage 16 // Selektivetage 1
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G1 Kap. 6.9.1 Brandfall

G2 Kap. 6.36 Vorzug Aul3en

G3 Kap. 6.37 \Vorzug Innen

G4 Kap. 6.14 Feuerwehrfahrt

G5 Kap. 6.19 Ladezeit

G6 Kap. 6.33 Uberlast

G7 Kap. 6.29 Steuerung & Licht Aus (Taster)

G8 Kap. 6.34 \entilator

H1 Revision aktiviert

H2 Revision Auf

H3 Revision Ab

H4 Kap. 6.16.2 Revision Schnellfahrt

H5 Tur Auf Taster Seite A

H6 Tur Auf Taster Seite B

H7 Kap. 6.32.11.8 Tur Zu Taster Seite A

H8 || Tlr Zu Taster Seite B

11 Kap. 6.3/6.32.2 Tur Auf Endschalter Seite A

12 [ Tur Auf Endschalter Seite B

13 Kap. 6.4 Bolzen Ausgefahren (Eingang)

14 || Bolzen Eingefahren (Eingang)

15 Kap. 6.20 Lichtschrankeneingang Seite A

16 [ Lichtschrankeneingang Seite B

17 Kap. 6.23 Positionierungslichtgitter Seite A

18 || Positionierungslichtgitter Seite B

J1l Kap. 6.3/6.23 Positionierungslichtgitter Mitte/Besetztiiberwachung

J2 Kap. 6.35 Volllast(von Lastwiegeeinrichtung)

J3 Kap. 6.6 AuRer Betrieb Schlisselschalter

J4 nur Sonderanlagen Tir Zu Endschalter Seite A

J5 nur Sonderanlagen Tur Zu Endschalter Seite B

J6 Kap. 6.32.11.7 Tur-Auf-Taster mit verlangerter Offenhaltezeit Seite A

J7 [ Tur-Auf-Taster mit verlangerter Offenhaltezeit Seite B

J8 Kap. 6.29 Strg. und Licht Aus (Schalter bzw. K96)

K1 Kap. 6.15 Innenruf 1

K2 [ Innenruf 2

K3 [ Innenruf 3

K4 || Innenruf 4

K5 |l Innenruf 5

K6 [ Innenruf 6

K7 [ Innenruf 7

K8 || Innenruf 8

L1 [ Innenruf 9 // siebte bzw. achte vorhandene Selektivetage
L2 [ Innenruf 10 // sechste bzw. siebte vorhandene Selektivetage
L3 [ Innenruf 11 // finfte bzw. sechste vorhandene Selektivetage
L4 || Innenruf 12 // vierte bzw. funfte vorhandene Selektivetage
L5 [ Innenruf 13 // dritte bzw. vierte vorhandene Selektivetage
L6 [ Innenruf 14 // zweite bzw. dritte vorhandene Selektivetage
L7 [ Innenruf 15 // erste bzw. zweite vorhandene Selektivetage
L8 || Innenruf 16 // Selektivetage 1

M1 Kap. 6.26.4 Sperren Etage 1

M2 [ Sperren Etage 2

M3 [ Sperren Etage 3

M4 | Sperren Etage 4
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M5

Sperren Etage 5

M6 [ Sperren Etage 6

M7 [ Sperren Etage 7

M8 || Sperren Etage 8 // Druckschalter hat ausgeldst
N1 [ Sperren Etage 9 // Softstarter-Phasenfehler

N2 |l Sperren Etage 10 // Notendschalter oben(KN)

N3 [ Sperren Etage 11 // Stopp-Schalter Schachtgrube
N4 || Sperren Etage 12 // Absinkschutz ausgeldst (KR)
N5 [ Sperren Etage 13 // Sicherheitsschalter Schacht ausgeldst
N6 |l Sperren Etage 14 // Schachtkopfabsicherung

N7 [ Sperren Etage 15 // KInsp ausgeldst

N8 || Sperren Etage 16 // Thermische Uberwachung hat ausgeldst
01 Kap. 7.6 Totmannbetrieb Auf (fiir Sonderaufziige)

02 |l Totmannbetrieb Ab (fir Sonderaufziige)

03 [ Sonderbetrieb Aus (fiir Sonderaufziige)

04 Kap. 7.8 Turreversierkontakt Seite A

05 |l Turreversierkontakt Seite B

06 Kap. 7.9 OPD(Vorraumiberwachung) Seite A

o7 [ OPD(Vorraumiberwachung) Seite B

08 Kap. 7.6 Baldachin-Fahrbereich

P1

P2

P3

P4

P5

P6

P7

P8
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Anhang A Belegung der Bus Ausgange bis Version
1.30 1

AUSGANGE

Adresse Erklarung Funktion
Al Kap. 6.5 AuBenrufquittierung Etage 1 Auf
A2 |l AufBBenrufquittierung Etage 2 Ab
A3 |l Au3enrufquittierung Etage 2 Auf
A4 |l Auf3enrufquittierung Etage 3 Ab
A5 |l Auf3enrufquittierung Etage 3 Auf
A6 |l AuBBenrufquittierung Etage 4 Ab
A7 |l Au3enrufquittierung Etage 4 Auf
A8 |l Auf3enrufquittierung Etage 5 Ab

Bl |l AuBenrufquittierung Etage 5 Auf
B2 |l AufBBenrufquittierung Etage 6 Ab

B3 |l Au3enrufquittierung Etage 6 Auf
B4 |l Auf3enrufquittierung Etage 7 Ab

B5 |l Auf3enrufquittierung Etage 7 Auf
B6 |l AufBenrufquittierung Etage 8 Ab

B7 |l Au3enrufquittierung Etage 8 Auf
B8 |l Aul3enrufquittierung Etage 9 Ab // siebte bzw. achte vorhandene Selektivetage Ab
Cl \Variabler Eingang, siehe Anhang B
Cc2 Variabler Eingang, siehe Anhang B
C3 Variabler Eingang, siehe Anhang B
C4 Variabler Eingang, siehe Anhang B
C5 \Variabler Eingang, siehe Anhang B
C6 Variabler Eingang, siehe Anhang B
C7 \Variabler Eingang, siehe Anhang B
C8 Variabler Eingang, siehe Anhang B
D1 \Variabler Eingang, siehe Anhang B
D2 Variabler Eingang, siehe Anhang B
D3 \Variabler Eingang, siehe Anhang B
D4 Variabler Eingang, siehe Anhang B
D5 \Variabler Eingang, siehe Anhang B
D6 Variabler Eingang, siehe Anhang B
D7 \Variabler Eingang, siehe Anhang B
D8 Variabler Eingang, siehe Anhang B
E1l Kap. 6.39 Weiterfahrtanzeige 1 Auf

E2 |l Weiterfahrtanzeige 2 Ab

ES |l Weiterfahrtanzeige 2 Auf

E4 |l Weiterfahrtanzeige 3 Ab

E5 |l Weiterfahrtanzeige 3 Auf

E6 || Weiterfahrtanzeige 4 Ab

E7 |l Weiterfahrtanzeige 4 Auf

E8 |l Weiterfahrtanzeige 5 Ab

F1 |l Weiterfahrtanzeige 5 Auf

F2 |l Weiterfahrtanzeige 6 Ab

F3 |l Weiterfahrtanzeige 6 Auf

F4 |l Weiterfahrtanzeige 7 Ab

F5 |l Weiterfahrtanzeige 7 Auf

F6 Il Weiterfahrtanzeige 8 Ab
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F7 |l Weiterfahrtanzeige 8 Auf

F8 |l Weiterfahrtanzeige 9 Ab

Gl |l Weiterfahrtanzeige 9 Auf

G2 |l Weiterfahrtanzeige 10 Ab

G3 |l Weiterfahrtanzeige 10 Auf

G4 |l Weiterfahrtanzeige 11 Ab

G5 |l Weiterfahrtanzeige 11 Auf

G6 |l Weiterfahrtanzeige 12 Ab

G7 |l Weiterfahrtanzeige 12 Auf

G8 |l Weiterfahrtanzeige 13 Ab

H1 |l Weiterfahrtanzeige 13 Auf

H2 |l Weiterfahrtanzeige 14 Ab

H3 |l Weiterfahrtanzeige 14 Auf

H4 |l Weiterfahrtanzeige 15 Ab

H5 |l Weiterfahrtanzeige 15 Auf

H6 |l Weiterfahrtanzeige 16 Ab

H7 Kap. 6.29 Steuerung & Licht Aus Anzeige

H8 Kap. 6.8.2 Besetztanzeige Auflen

11 Kap.6.10 Digitalanzeige BIN 1

12 |l Digitalanzeige BIN 2

13 |l Digitalanzeige BIN 4

14 |l Digitalanzeige BIN 8

15 Kap.6.13 Fahrtrichtungsanzeige Auf

16 |l Fahrtrichtungsanzeige Ab

17 Kap. 6.33 Uberlastanzeige

18 Kap. 6.11 Evakuierungsanzeige

J1 Kap. 6.9.4 Brandfallanzeige

J2 Kap. 6.36/6.37  |Kabine Verlassen Anzeige/Quittierung fur Vorzug Innen wenn als Taster ausgefihrt
J3 Kap. 6.24 Anzeige Seite A zu nahe(Positionierung)
J4 || Anzeige Seite B zu nahe(Positionierung)
J5 |l Anzeige Stopp (Positionierung)

J6 Kap. 6.19 Ladezeit aktiviert Anzeige

J7 Kap. 6.32 Tir Seite A 6ffnen

J8 1l Tir Seite B 6ffnen

K1 Kap. 6.27 Sprachcomputer BIN 1

K2 || Sprachcomputer BIN 2

K3 |l Sprachcomputer BIN 4

K4 || Sprachcomputer BIN 8

K5 |l Sprachcomputer BIN 16

K6 Kap. 6.34 Ventilatorausgang

K7 Kap. 6.17 Kabinenlichtausgang

K8 Kap. 6.32.9.1 Tur Seite B drangeln/Tir B SchlieBen
L1 Kap. 6.15 Innenrufquittierung Etage 1

L2 || Innenrufquittierung Etage 2

L3 |l Innenrufquittierung Etage 3

L4 |l Innenrufquittierung Etage 4

L5 |l Innenrufquittierung Etage 5

L6 || Innenrufquittierung Etage 6

L7 |l Innenrufquittierung Etage 7

L8 |l Innenrufquittierung Etage 8

M1 Variabler Eingang, siehe Anhang B
M2 Variabler Eingang, siehe Anhang B
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M3 \Variabler Eingang, siehe Anhang B

M4 Variabler Eingang, siehe Anhang B

M5 Variabler Eingang, siehe Anhang B

M6 Variabler Eingang, siehe Anhang B

M7 \Variabler Eingang, siehe Anhang B

M8 Variabler Eingang, siehe Anhang B

N1 Variabler Eingang, siehe Anhang B

N2 Variabler Eingang, siehe Anhang B

N3 \Variabler Eingang, siehe Anhang B

N4 Variabler Eingang, siehe Anhang B

N5 Variabler Eingang, siehe Anhang B

N6 Variabler Eingang, siehe Anhang B

N7 \Variabler Eingang, siehe Anhang B

N8 Variabler Eingang, siehe Anhang B

o1 |l Sperranzeige Etage 9 // siebte bzw. achte Selektivetage
02 |l Sperranzeige Etage 10 // sechste bzw. siebte Selektivetage
03 |l Sperranzeige Etage 11 // finfte bzw. sechste Selektivetage
04 |l Sperranzeige Etage 12 // vierte bzw. fiinfte Selektivetage
05 |l Sperranzeige Etage 13 // dritte bzw. vierte Selektivetage
06 |l Sperranzeige Etage 14 // zweite bzw. dritte Selektivetage
o7 |l Sperranzeige Etage 15 // erste bzw. zweite Selektivetage
08 |l Sperranzeige Etage 16 // Selektivetage 1

P1 Kap. 6.28 Standanzeige 1 aus N/Etage 1

P2 || Standanzeige 1 aus N/Etage 2

(P& |l Standanzeige 1 aus N/Etage 3

P4 |l Standanzeige 1 aus N/Etage 4

P5 |l Standanzeige 1 aus N/Etage 5

P6 || Standanzeige 1 aus N/Etage 6

P7 |l Standanzeige 1 aus N/Etage 7

P8 |l Standanzeige 1 aus N/Etage 8
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Anhang A Belegung der Bus Ausgange ab Version

1.40 1111
AUSGANGE
Adresse Erklarung Funktion
Al Kap. 6.5 AuRenrufquittierung Etage 1 Auf
A2 [ AuRenrufquittierung Etage 2 Ab
A3 [ AuRenrufquittierung Etage 2 Auf
A4 || AuRenrufquittierung Etage 3 Ab
A5 Il AuRenrufquittierung Etage 3 Auf
A6 [ AuRenrufquittierung Etage 4 Ab
A7 [ AuRRenrufquittierung Etage 4 Auf
A8 || AuRenrufquittierung Etage 5 Ab
Bl Il AuRenrufquittierung Etage 5 Auf
B2 [ AuRenrufquittierung Etage 6 Ab
B3 [ AuRRenrufquittierung Etage 6 Auf
B4 || AuRenrufquittierung Etage 7 Ab
B5 Il AuRenrufquittierung Etage 7 Auf
B6 [ AuRenrufquittierung Etage 8 Ab
B7 [ AuRRenrufquittierung Etage 8 Auf
B8 || AuRenrufquittierung Etage 9 Ab // siebte bzw. achte vorhandene Selektivetage Ab
C1 [ AulRenrufquittierung Etage 9 Auf // siebte bzw. achte vorhandene Selektivetage Auf
Cc2 [ AuBenrufquittierung Etage 10 Ab // sechste bzw. siebte vorhandene Selektivetage Ab
C3 [ AuRenrufquittierung Etage 10 Auf // sechste bzw. siebte vorhandene Selektivetage Auf
C4 |l AuRenrufquittierung Etage 11 Ab // funfte bzw. sechste vorhandene Selektivetage Ab
C5 Il AuRenrufquittierung Etage 11 Auf // fliinfte bzw. sechste vorhandene Selektivetage Auf
C6 [ AuRenrufquittierung Etage 12 Ab // vierte bzw. fiinfte vorhandene Selektivetage Ab
C7 [ AuRenrufquittierung Etage 12 Auf // vierte bzw. fiinfte vorhandene Selektivetage Auf
C8 |l AuRenrufquittierung Etage 13 Ab // dritte bzw. vierte vorhandene Selektivetage Ab
D1 [ AuRenrufquittierung Etage 13 Auf // dritte bzw. vierte vorhandene Selektivetage Auf
D2 [ AuRBenrufquittierung Etage 14 Ab // zweite bzw. dritte vorhandene Selektivetage Ab
D3 [ AuRenrufquittierung Etage 14 Auf // zweite bzw. dritte vorhandene Selektivetage Auf
D4 |l AuRenrufquittierung Etage 15 Ab // erste bzw. zweite vorhanden Selektivetage Ab
D5 [ AuRenrufquittierung Etage 15 Auf // erste bzw. zweite vorhandene Selektivetage Auf
D6 [ AuBenrufquittierung Etage 16 Ab  // Selektivetage 1
D7 Kap. 6.6 AulRer Betrieb Anzeige
D8 Kap. 6.32.9.1 Tur Seite A dréngeln/Tur A Schliel3en
E1l Kap. 6.39 Weiterfahrtanzeige 1 Auf
E2 [ \Weiterfahrtanzeige 2 Ab
ES [ Weiterfahrtanzeige 2 Auf
E4 || Weiterfahrtanzeige 3 Ab
E5 [ Weiterfahrtanzeige 3 Auf
E6 [ \Weiterfahrtanzeige 4 Ab
E7 [ Weiterfahrtanzeige 4 Auf
E8 || Weiterfahrtanzeige 5 Ab
F1 [ Weiterfahrtanzeige 5 Auf
F2 [ \Weiterfahrtanzeige 6 Ab
F3 [ Weiterfahrtanzeige 6 Auf
F4 |l Weiterfahrtanzeige 7 Ab
F5 Il Weiterfahrtanzeige 7 Auf
F6 [ Weiterfahrtanzeige 8 Ab
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Weiterfahrtanzeige 8 Auf

F8 |l Weiterfahrtanzeige 9 Ab

Gl \Variabler Ausgang !! Siehe Anhang B
G2 \Variabler Ausgang !! Siehe Anhang B
G3 Variabler Ausgang !! Siehe Anhang B
G4 \Variabler Ausgang !! Siehe Anhang B
G5 \Variabler Ausgang !! Siehe Anhang B
G6 \Variabler Ausgang !! Siehe Anhang B
G7 Variabler Ausgang !! Siehe Anhang B
G8 \Variabler Ausgang !! Siehe Anhang B
H1 \Variabler Ausgang !! Siehe Anhang B
H2 \Variabler Ausgang !! Siehe Anhang B
H3 Variabler Ausgang !! Siehe Anhang B
H4 \Variabler Ausgang !! Siehe Anhang B
H5 \Variabler Ausgang !! Siehe Anhang B
H6 \Variabler Ausgang !! Siehe Anhang B
H7 Variabler Ausgang !! Siehe Anhang B
H8 \Variabler Ausgang !! Siehe Anhang B
11 Kap.6.10 Digitalanzeige BIN 1

12 || Digitalanzeige BIN 2

13 |l Digitalanzeige BIN 4

14 [ Digitalanzeige BIN 8

15 Kap.6.13 Fahrtrichtungsanzeige Auf

16 || Fahrtrichtungsanzeige Ab

17 Kap. 6.33 Uberlastanzeige

18 Kap. 6.11 Evakuierungsanzeige

J1 Kap. 6.9.4 Brandfallanzeige

J2 Kap. 6.36/6.37 |Kabine Verlassen Anzeige/Quittierung fur Vorzug Innen wenn als Taster ausgefuhrt
J3 Kap. 6.24 Anzeige Seite A zu nahe(Positionierung)
J4 [ Anzeige Seite B zu nahe(Positionierung)
J5 [ Anzeige Stopp (Positionierung)

J6 Kap. 6.19 Ladezeit aktiviert Anzeige

J7 Kap. 6.32 Tir Seite A 6ffnen

J8 |l Tir Seite B 6ffnen

K1 Kap. 6.27 Sprachcomputer BIN 1

K2 || Sprachcomputer BIN 2

K3 |l Sprachcomputer BIN 4

K4 [ Sprachcomputer BIN 8

K5 [ Sprachcomputer BIN 16

K6 Kap. 6.34 Ventilatorausgang

K7 Kap. 6.17 Kabinenlichtausgang

K8 Kap. 6.32.9.1 Tir Seite B drangeln/Tir B SchlieBen
L1 Kap. 6.28 Standanzeige 1 aus N/Etage 1

L2 || Standanzeige 1 aus N/Etage 2

L3 |l Standanzeige 1 aus N/Etage 3

L4 [ Standanzeige 1 aus N/Etage 4

L5 [ Standanzeige 1 aus N/Etage 5

L6 || Standanzeige 1 aus N/Etage 6

L7 |l Standanzeige 1 aus N/Etage 7

L8 [ Standanzeige 1 aus N/Etage 8

M1 Kap. 6.15 Innenrufquittierung Etage 1

M2 || Innenrufquittierung Etage 2
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M3 [ Innenrufquittierung Etage 3

M4 [ Innenrufquittierung Etage 4

M5 [ Innenrufquittierung Etage 5

M6 || Innenrufquittierung Etage 6

M7 [ Innenrufquittierung Etage 7

M8 |l Innenrufquittierung Etage 8

N1 [ Innenrufquittierung Etage 9 // siebte bzw. achte Selektivetage
N2 |l Innenrufquittierung Etage 10 // sechste bzw. siebte Selektivetage
N3 [ Innenrufquittierung Etage 11 // fiinfte bzw. sechste Selektivetage
N4 [ Innenrufquittierung Etage 12 // vierte bzw. funfte Selektivetage
N5 [ Innenrufquittierung Etage 13 // dritte bzw. vierte Selektivetage
N6 || Innenrufquittierung Etage 14 // zweite bzw. dritte Selektivetage
N7 [ Innenrufquittierung Etage 15 // erste bzw. zweite Selektivetage
N8 |l Innenrufquittierung Etage 16 // Selektivetage 1

o1 \Variabler Ausgang !! Siehe Anhang B

02 \Variabler Ausgang !! Siehe Anhang B

03 \Variabler Ausgang !! Siehe Anhang B

04 \Variabler Ausgang !! Siehe Anhang B

05 \Variabler Ausgang !! Siehe Anhang B

06 \Variabler Ausgang !! Siehe Anhang B

o7 Variabler Ausgang !! Siehe Anhang B

08 \Variabler Ausgang !! Siehe Anhang B

P1 \Variabler Ausgang !! Siehe Anhang B

P2 \Variabler Ausgang !! Siehe Anhang B

(P& Variabler Ausgang !! Siehe Anhang B

P4 \Variabler Ausgang !! Siehe Anhang B

P5 \Variabler Ausgang !! Siehe Anhang B

P6 \Variabler Ausgang !! Siehe Anhang B

P7 Variabler Ausgang !! Siehe Anhang B

P8 \Variabler Ausgang !! Siehe Anhang B
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Anhang B: Belegung der Variablen Prozessor- und

EINGANGSFUNKTIONEN:

Bus- Ein- und Ausgéange

Gruppe Kanal BUS-Name Standardbelegung
0 0 [ AuBenruf Etage 1 Auf Al
1] AuBBenruf Etage 2 Ab A2
2 | AuBenruf Etage 2 Auf A3
3| AuBenruf Etage 3 Ab A4
4 | AuBBenruf Etage 3 Auf A5
5 | Aul3enruf Etage 4 Ab A6
6 | AuRRenruf Etage 4 Auf A7
7 | AuBenruf Etage 5 Ab A8
8 | AuBBenruf Etage 5 Auf Bl
9 | Aul3enruf Etage 6 Ab B2
10 | AuRenruf Etage 6 Auf B3
11 | AuRBenruf Etage 7 Ab B4
12 | AuBenruf Etage 7 Auf B5
13| AuBenruf Etage 8 Ab B6
14 | AuRenruf Etage 8 Auf B7
15 | AuRBenruf Etage 9 Ab B8
1 0 | VARIABLER EINGANG ! C1 Eing.Funkt.: 87.0
1| VARIABLER EINGANG ! Cc2 Eing.Funkt.: 87.1
2 | VARIABLER EINGANG ! C3 Eing.Funkt.: 87.2
3 | VARIABLER EINGANG ! C4 Eing.Funkt.: 87.3
4 | VARIABLER EINGANG ! C5 Eing.Funkt.: 87.4
5| VARIABLER EINGANG ! C6 Eing.Funkt.: 87.5
6 | VARIABLER EINGANG ! c7 Eing.Funkt.: 87.6
7 | VARIABLER EINGANG ! C8 Eing.Funkt.: 87.7
8 | VARIABLER EINGANG ! D1 Eing.Funkt.: 87.8
9| VARIABLER EINGANG ! D2 Eing.Funkt.: 87.9
10 | VARIABLER EINGANG ! D3 Eing.Funkt.: 87.10
11 | VARIABLER EINGANG ! D4 Eing.Funkt.: 87.11
12 | VARIABLER EINGANG ! D5 Eing.Funkt.: 87.12
13 | VARIABLER EINGANG ! D6 Eing.Funkt.: 87.13
14 | VARIABLER EINGANG ! D7 Eing.Funkt.: 0.0
15 | VARIABLER EINGANG ! D8 Eing.Funkt.: 0.0
2 0 | Sonderruf Etage 1 El
1| Sonderruf Etage 2 E2
2 | Sonderruf Etage 3 E3
3 | Sonderruf Etage 4 E4
4 | Sonderruf Etage 5 E5
5 | Sonderruf Etage 6 E6
6 | Sonderruf Etage 7 E7
7 | Sonderruf Etage 8 E8
8 | Sonderruf Etage 9 F1
9 | Sonderruf Etage 10 F2
10 | Sonderruf Etage 11 F3
11 | Sonderruf Etage 12 F4
12 | Sonderruf Etage 13 F5
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13| Sonderruf Etage 14 F6
14 | Sonderruf Etage 15 F7
15 | Sonderruf Etage 16 F8
Brandfall Giber Schliisselschalter (Sonderruf gibt die
0 | Etage an) G1
1| Vorzug Aul3en (Sonderruf gibt die Etage an) G2
2 | Vorzug Innen G3
3 | Feuerwehrfahrt G4
4 | Ladezeittaste G5
5 | Uberlast G6
6 | Strg. Aus als Tastersignal G7
7 | Ventilatortaster G8
8 | Inspektionsfahrt ausgeschaltet H1
9 | Inspektionsfahrt Auf H2
10 | Inspektionsfahrt Ab H3
11 | Inspektionsfahrt Schnell H4
12 | Tur-Auf-Taster Seite A H5
13 | Tur-Auf-Taster Seite B H6
14 | Tur-Zu-Taster Seite A H7
15| Tur-Zu-Taster Seite B H8
0 | Tur-Auf-Endschalter Seite A 11
1| Tur-Auf-Endschalter Seite B 12
2 | Bolzen-Ausgefahren Endschalter 13
3 | Bolzen-Eingefahren Endschalter 14
4 | Lichtschranke/gitter Seite A 15
5 | Lichtschranke/gitter Seite B 16
6 | Positionierungslichtgitter Seite A 17
7 | Positionierungslichtgitter Seite B 18
8 | Positionierungslichtgitter Mitte/Besetztiiberwachung J1
9 | Volllast J2
10 | AuRer-Betrieb-Schliisselschalter J3
11| Tur-Zu-Endschalter Seite A J4
12 | Tur-Zu-Endschalter Seite B J5
13| Tur-Auf-Taster mit verlangerter Offenhaltezeit Seite A J6
14 | Tur-Auf-Taster mit verlangerter Offenhaltezeit Seite B J7
15 | Steuerung-Aus Schalter/Kabinenlichtiberwachung J8
0 | Innenruf Etage 1 K1
1| Innenruf Etage 2 K2
2 | Innenruf Etage 3 K3
3 | Innenruf Etage 4 K4
4 | Innenruf Etage 5 K5
5 | Innenruf Etage 6 K6
6 | Innenruf Etage 7 K7
7 | Innenruf Etage 8 K8
8 | Innenruf Etage 9 L1
9 | Innenruf Etage 10 L2
10 | Innenruf Etage 11 L3
11| Innenruf Etage 12 L4
12 | Innenruf Etage 13 L5
13 | Innenruf Etage 14 L6
14 | Innenruf Etage 15 L7
15 | Innenruf Etage 16 L8
0 | VARIABLER EINGANG ! M1 Eing.Funkt.: 101.0
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1| VARIABLER EINGANG ! M2 Eing.Funkt.: 101.1
2 | VARIABLER EINGANG ! M3 Eing.Funkt.: 101.2
3 | VARIABLER EINGANG ! M4 Eing.Funkt.: 101.3
4 | VARIABLER EINGANG ! M5 Eing.Funkt.: 101.4
5| VARIABLER EINGANG ! M6 Eing.Funkt.: 101.5
6 | VARIABLER EINGANG ! M7 Eing-Funkt.:102.0
7| VARIABLER EINGANG ! M8 Eing-Funkt.:102.1
8 | VARIABLER EINGANG ! N1 Eing-Funkt.:102.2
9| VARIABLER EINGANG ! N2 Eing-Funkt.:102.3
10 | VARIABLER EINGANG ! N3 Eing-Funkt.:102.4
11 | VARIABLER EINGANG ! N4 Eing-Funkt.:102.5
12 | VARIABLER EINGANG ! N5 Eing-Funkt.:102.6
13 | VARIABLER EINGANG ! N6 Eing-Funkt.:102.7
14 | VARIABLER EINGANG ! N7 Eing-Funkt.:102.8
15 | VARIABLER EINGANG ! N8 Eing-Funkt.:102.9
Totmannfahrt Auf Giber Maschinenraumsteuerung oder
7 0 | Baldachinbetrieb 01
Totmannfahrt Ab Gber Maschinenraumsteuerung oder
1 | Baldachinbetrieb 02
2 | Baldachinbetrieb: Sonderfahrt Aus 03
3 | Turreversierkontakt Seite A 04
4 | Turreversierkontakt Seite B 05
5 | Optische Personenerkennung Seite A 06
6 | Optische Personenerkennung Seite B o7
Baldachinfahrbereich (Rickmeldung der Zone zur
7 | Baldachinumgehung) 08
8 | Freigabe Revisionsfahrtsteuerung Maschinenraum P1
Uberwachung, Notendschalter oben, Schalter nicht
9 | betéatigt P2
10 | Uberwachung, Notendschalter oben, Schalter betétigt P3
11 | Aufgesetzt-Meldung Ecke 1 P4
12 | Aufgesetzt-Meldung Ecke 2 P5
13 | Aufgesetzt-Meldung Ecke 3 P6
14 | Aufgesetzt-Meldung Ecke 4 P7
Start-Taste fiir Aufzlige mit 2 Haltestelen // 1! Zeigt
15 | Bus-Stoérungen an !! P8
86 0 | AuBBenruf Etage 1 Auf
1| AuBBenruf Etage 2 Ab
2 | AuBenruf Etage 2 Auf
3 | AuBBenruf Etage 3 Ab
4 | AuBBenruf Etage 3 Auf
5 | AuBBenruf Etage 4 Ab
6 | AuRRenruf Etage 4 Auf
7 | AuBenruf Etage 5 Ab
8 | AuRBenruf Etage 5 Auf
9 | AuBenruf Etage 6 Ab
10 | AuBenruf Etage 6 Auf
11 | AuRBenruf Etage 7 Ab
12 | AuRenruf Etage 7 Auf
13 | AuBBenruf Etage 8 Ab
14 | AuBenruf Etage 8 Auf
15 | AuBBenruf Etage 9 Ab
87 0 | AuBBenruf Etage 9 Auf

=

AulBenruf Etage 10 Ab
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AuBenruf Etage 10 Auf

AulBenruf Etage 11 Ab

AuBenruf Etage 11 Auf

AulBenruf Etage 12 Ab

Aulenruf Etage 12 Auf

AuBenruf Etage 13 Ab

AuBenruf Etage 13 Auf

OO |NO |0~ W(N

AulBenruf Etage 14 Ab

=Y
o

AuBenruf Etage 14 Auf

=
=Y

Aulenruf Etage 15 Ab

[N
N

AuBenruf Etage 15 Auf

=
w

AuBenruf Etage 16 Ab

H
a

nicht benutzen

=
6]

nicht benutzen

100

Strg. Aus Funktion

Proz.Eing.

XF

Uberlast tiber Druckschalter !

Proz.Eing.

XE

Brandfalleingang f. baus. Brandmeldung

Proz.Eing.

XD

Volllast tiber Druckschalter !

Proz.Eing.

XC

AW N[O

Evakuierungseingang

Proz.Eing.

XB

Anzeige fur Notbefreiungsfahrt (MRL-Aufziige mit
AWG) (invertiert, zeigt an wenn Eingang aus !)

Druckaufrechterhaltung bei Aufsetzvorrichtungen

Proz.Eing.

XA

Anlage sitzt Auf

Proz.Eing.

X9

Notrufeingang fir internes Wahlsystem

O 00|V |01

Eingang CEDES-Lichtgitter hat ausgelost !

=
o

=
[N

[EnY
N

[EnY
w

H
a

[N
(631

101

Sperreingang (Taster oder Schalter) Etage 1

Sperreingang (Taster oder Schalter) Etage 2

Sperreingang (Taster oder Schalter) Etage 3

Sperreingang (Taster oder Schalter) Etage 4

Sperreingang (Taster oder Schalter) Etage 5

Sperreingang (Taster oder Schalter) Etage 6

Sperreingang (Taster oder Schalter) Etage 7

Sperreingang (Taster oder Schalter) Etage 8

Sperreingang (Taster oder Schalter) Etage 9

O|NO ||~ |WIN|F|O

Sperreingang (Taster oder Schalter) Etage 10

(=Y
o

Sperreingang (Taster oder Schalter) Etage 11

=
=Y

Sperreingang (Taster oder Schalter) Etage 12

=
N

Sperreingang (Taster oder Schalter) Etage 13

[N
w

Sperreingang (Taster oder Schalter) Etage 14

H
o

Sperreingang (Taster oder Schalter) Etage 15

[N
a1

Sperreingang (Taster oder Schalter) Etage 16

102

Fehlererkennung Bolzen Eingefahren-Endschalter
Offner

Fehlererkennung Druckschalter

Fehlererkennung Softstarter

Fehlererkennung Notendschalter oben

Fehlererkennung Stopp-Schalter-Grube

g WIN|FL|O

Fehlererkennung Absinkschutz
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Fehlererkennung Sicherheitsschalter Schacht

Fehlererkennung Schachtkopfabsicherung KPWAT

Fehlererkennung Schachtkopfabsicherung KINSP

O |00 |N[O®

Fehlererkennung Temperaturiiberwachung

10

11

12

13

14

15

103

Sperreingénge fur Innenrufe (einmalig freigebbar tUber
R104.0 Reihe) Etage 1

Sperreingénge fir Innenrufe (einmalig freigebbar tber
R104.0 Reihe) Etage 2

Sperreingénge fir Innenrufe (einmalig freigebbar tber
R104.0 Reihe) Etage 3

Sperreingénge fir Innenrufe (einmalig freigebbar tber
R104.0 Reihe) Etage 4

Sperreingange fir Innenrufe (einmalig freigebbar tber
R104.0 Reihe) Etage 5

Sperreingange fir Innenrufe (einmalig freigebbar tber
R104.0 Reihe) Etage 6

Sperreingange fir Innenrufe (einmalig freigebbar tber
R104.0 Reihe) Etage 7

Sperreingange fir Innenrufe (einmalig freigebbar tber
R104.0 Reihe) Etage 8

Sperreingange fir Innenrufe (einmalig freigebbar tber
R104.0 Reihe) Etage 9

Sperreingange fir Innenrufe (einmalig freigebbar tber
R104.0 Reihe) Etage 10

10

Sperreingénge fur Innenrufe (einmalig freigebbar tUber
R104.0 Reihe) Etage 11

11

Sperreingénge fur Innenrufe (einmalig freigebbar tUber
R104.0 Reihe) Etage 12

12

Sperreingénge fir Innenrufe (einmalig freigebbar tber
R104.0 Reihe) Etage 13

13

Sperreingénge fir Innenrufe (einmalig freigebbar tber
R104.0 Reihe) Etage 14

14

Sperreingénge fir Innenrufe (einmalig freigebbar tber
R104.0 Reihe) Etage 15

15

Sperreingange fir Innenrufe (einmalig freigebbar tber
R104.0 Reihe) Etage 16

104

einmalige Freigabe einer Uiber Funktion 103.x
gesperrten Etage 1

einmalige Freigabe einer Uber Funktion 103.x
gesperrten Etage 2

einmalige Freigabe einer Uiber Funktion 103.x
gesperrten Etage 3

einmalige Freigabe einer Uber Funktion 103.x
gesperrten Etage 4

einmalige Freigabe einer Uber Funktion 103.x
gesperrten Etage 5

einmalige Freigabe einer tber Funktion 103.x
gesperrten Etage 6

einmalige Freigabe einer tber Funktion 103.x
gesperrten Etage 7

einmalige Freigabe einer Uber Funktion 103.x
gesperrten Etage 8
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einmalige Freigabe einer Uber Funktion 103.x
gesperrten Etage 9

einmalige Freigabe einer Uber Funktion 103.x
gesperrten Etage 10

10

einmalige Freigabe einer Uiber Funktion 103.x
gesperrten Etage 11

11

einmalige Freigabe einer Uber Funktion 103.x
gesperrten Etage 12

12

einmalige Freigabe einer Uber Funktion 103.x
gesperrten Etage 13

13

einmalige Freigabe einer Uber Funktion 103.x
gesperrten Etage 14

14

einmalige Freigabe einer Uber Funktion 103.x
gesperrten Etage 15

15

einmalige Freigabe einer tber Funktion 103.x
gesperrten Etage 16
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AUSGANGSFUNKTIONEN:

Gruppe Kanal BUS-Name Standardbelegung
8 0 | AuBBenrufquittierung Etage 1 Auf Al
1 | AuBenrufquittierung Etage 2 Ab A2
2 | AuBenrufquittierung Etage 2 Auf A3
3 | AuRRenrufquittierung Etage 3 Ab A4
4 | AuBenrufquittierung Etage 3 Auf A5
5 | AuBenrufquittierung Etage 4 Ab A6
6 | AuBenrufquittierung Etage 4 Auf A7
7 | AuBBenrufquittierung Etage 5 Ab A8
8 | AuBenrufquittierung Etage 5 Auf B1
9 | AuBenrufquittierung Etage 6 Ab B2
10 | AuBenrufquittierung Etage 6 Auf B3
11 | AuBenrufquittierung Etage 7 Ab B4
12 | AuBenrufquittierung Etage 7 Auf B5
13 | AuRBenrufquittierung Etage 8 Ab B6
14 | AuBBenrufquittierung Etage 8 Auf B7
15 | AuBenrufquittierung Etage 9 Ab B8
9 0 | AuRBenrufquittierung Etage 9 Auf C1
1 | AuBBenrufquittierung Etage 10 Ab C2
2 | AuBenrufquittierung Etage 10 Auf C3
3 | AuRenrufquittierung Etage 11 Ab C4
4 | AuRenrufquittierung Etage 11 Auf C5
5 | AuRBenrufquittierung Etage 12 Ab C6
6 | AuBenrufquittierung Etage 12 Auf C7
7 | AuBenrufquittierung Etage 13 Ab C8
8 | AulRenrufquittierung Etage 13 Auf D1
9 | AuBenrufquittierung Etage 14 Ab D2
10 | AuBenrufquittierung Etage 14 Auf D3
11 | AuBenrufquittierung Etage 15 Ab D4
12 | AuBenrufquittierung Etage 15 Auf D5
13 | AuBenrufquittierung Etage 16 Ab D6
14 | AuBer-Betrieb-Anzeige D7
Tur drangeln/SchlielRen/oder Warnmeldung
15 | Ture schlie3t Seite A D8
10 0 | Weiterfahrtanzeige 1 Auf E1l
Weiterfahrtanzeige 2 Ab  /bzw.
1 | Weiterfahrtanzeige in der Kabine E2
Weiterfahrtanzeige 2 Auf /bzw.
2 | Weiterfahrtanzeige in der Kabine E3
3 | Weiterfahrtanzeige 3 Ab E4
4 | Weiterfahrtanzeige 3 Auf E5
5 | Weiterfahrtanzeige 4 Ab E6
6 | Weiterfahrtanzeige 4 Auf E7
7 | Weiterfahrtanzeige 5 Ab E8
8 | Weiterfahrtanzeige 5 Auf F1
9 | Weiterfahrtanzeige 6 Ab F2
10 | Weiterfahrtanzeige 6 Auf F3
11 | Weiterfahrtanzeige 7 Ab F4
12 | Weiterfahrtanzeige 7 Auf F5
13 | Weiterfahrtanzeige 8 Ab F6
14 | Weiterfahrtanzeige 8 Auf F7
15 | Weiterfahrtanzeige 9 Ab F8
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11 0 | VARIABLER AUSGANG ! G1 Ausg.Funkt:110.0
1| VARIABLER AUSGANG ! G2 Ausg.Funkt:110.1
2 | VARIABLER AUSGANG ! G3 Ausg.Funkt:110.2
3 | VARIABLER AUSGANG ! G4 Ausg.Funkt:110.3
4 | VARIABLER AUSGANG ! G5 Ausg.Funkt:110.4
5| VARIABLER AUSGANG ! G6 Ausg.Funkt:110.5
6 | VARIABLER AUSGANG ! G7 Ausg.Funkt:110.6
7 | VARIABLER AUSGANG ! G8 Ausg.Funkt:110.7
8 | VARIABLER AUSGANG ! H1 Ausg.Funkt:110.8
9 | VARIABLER AUSGANG ! H2 Ausg.Funkt:110.9

10 | VARIABLER AUSGANG ! H3 Ausg.Funkt:110.10
11 | VARIABLER AUSGANG ! H4 Ausg.Funkt:110.11
12 | VARIABLER AUSGANG ! H5 Ausg.Funkt:110.12
13 | VARIABLER AUSGANG ! H6 Ausg.Funkt:110.13
14 | VARIABLER AUSGANG ! H7 Ausg.Funkt:110.14
15 | VARIABLER AUSGANG ! H8 Ausg.Funkt:110.15

12 0 | Digitalanzeige Binar 1 11
1 | Digitalanzeige Binar 2 12
2 | Digitalanzeige Binar 4 13
3 | Digitalanzeige Binar 8 14
4 | Fahrtrichtungsanzeige Auf 15
5 | Fahrtrichtungsanzeige Ab 16
6 | Uberlastanzeige 17
7 | Evakuierungsanzeige 3]

8 | Brandfallanzeige J1

Kabine verlassen Anzeige bei VZA/

9 | Tasterquittierung bei VZI als Taster J2
10 | Anzeige, Seite A zu Nahe (Positionierung) J3
11 | Anzeige, Seite B zu Nahe (Positionierung) J4
12 | Anzeige Stopp (Positionierung) J5
13 | Quittierung Ladezeittaster J6
14 | Tar A 6ffnen J7
15| Tur B 6ffnen J8

13 0 | Sprachcomputeransteuerung Binar 1 K1
1 | Sprachcomputeransteuerung Binar 2 K2
2 | Sprachcomputeransteuerung Binar 4 K3
3 | Sprachcomputeransteuerung Binar 8 K4
4 | Sprachcomputeransteuerung Binéar 16 K5
5 | Ansteuerung Ventilator K6
6 | Ansteuerung Kabinenlicht Aus K7

Tir B drangeln/schlieBen/Warnmeldung

7| Ture B schlief3t K8

8 | Standanzeige 1 aus N Etage 1 L1

9 | Standanzeige 1 aus N Etage 2 L2
10 | Standanzeige 1 aus N Etage 3 L3
11 | Standanzeige 1 aus N Etage 4 L4
12 | Standanzeige 1 aus N Etage 5 L5
13 | Standanzeige 1 aus N Etage 6 L6
14 | Standanzeige 1 aus N Etage 7 L7
15 | Standanzeige 1 aus N Etage 8 L8

14 0 | Innenrufquittierung Etage 1 M1
1 | Innenrufquittierung Etage 2 M2
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2 | Innenrufquittierung Etage 3 M3
3 | Innenrufquittierung Etage 4 M4
4 | Innenrufquittierung Etage 5 M5
5 | Innenrufquittierung Etage 6 M6
6 | Innenrufquittierung Etage 7 M7
7 | Innenrufquittierung Etage 8 M8
8 | Innenrufquittierung Etage 9 N1
9 | Innenrufquittierung Etage 10 N2
10 | Innenrufquittierung Etage 11 N3
11 | Innenrufquittierung Etage 12 N4
12 | Innenrufquittierung Etage 13 N5
13 | Innenrufquittierung Etage 14 N6
14 | Innenrufquittierung Etage 15 N7
15 | Innenrufquittierung Etage 16 N8
15 0| VARIABLER AUSGANG ! 01 Ausg.Funkt:111.0
1| VARIABLER AUSGANG ! 02 Ausg.Funkt:111.1
2 | VARIABLER AUSGANG ! 03 Ausg.Funkt:111.2
3 | VARIABLER AUSGANG ! 04 Ausg.Funkt:111.3
4 | VARIABLER AUSGANG ! 05 Ausg.Funkt:111.4
5| VARIABLER AUSGANG ! 06 Ausg.Funkt:111.5
6 | VARIABLER AUSGANG ! o7 Ausg.Funkt:111.6
7| VARIABLER AUSGANG ! 08 Ausg.Funkt:111.7
8 | VARIABLER AUSGANG ! P1 Ausg.Funkt:111.8
9 | VARIABLER AUSGANG ! P2 Ausg.Funkt:111.9
10 | VARIABLER AUSGANG ! P3 Ausg.Funkt:111.10
11 | VARIABLER AUSGANG ! P4 Ausg.Funkt:111.11
12 | VARIABLER AUSGANG ! P5 Ausg.Funkt:111.12
13 | VARIABLER AUSGANG ! P6 Ausg.Funkt:111.13
14 | VARIABLER AUSGANG ! P7 Ausg.Funkt:111.14
15 | VARIABLER AUSGANG ! P8 Ausg.Funkt:111.15
27 0 | AuRRenruffreigabe Seite A
1| Innenruffreigabe Seite A
6 | Fernabschaltung Uber Taster
Aufsetzvorrichtung: zum Aufsetzen
29 14 | Abfahren
Aufsetzvorrichtung: nach Aufsetzen
15 | anheben
Parkfahrt mit Tlren geschlossen halten
37 4 | (an, solange bis Parkfahrt abgeschlossen)
Anlage stillsetzen wegen
Nachholliiberwachung (far
40 0 | Sammelstérmeldung)

Anlage stillsetzen wegen
Anlaufiiberwachung (far
Sammelstérmeldung)

Anlage stillsetzen wegen
Laufzeitiiberwachung (far
Sammelstérmeldung)

Anlage stillsetzen wegen
Sicherheitsschaltungsfehler (fur
Sammelstérmeldung)
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Anlage stillsetzen wegen Zahlfehler
(fur Sammelstérmeldung)

14

Aulenruffreigabe Seite B

15

Innenruffreigabe Seite B

62

Ansteuerung Auf

Proz.Ausg:

YO

Inspektion ist aktiv

Proz.Ausg:

Y1

Ansteuerung Schnell

Proz.Ausg:

Y2

Ansteuerung Ab

Proz.Ausg:

Y3

AIW|IN [P |O

Ansteuerung KPDRV

Proz.Ausg:

Y4

Innenruf liegt vor ! Mit
Ampelnachlaufmerker (Ampelabschaltzeit)

Proz.Ausg:

Y5

Bolzen Ausfahren

Proz.Ausg:

Y6

Bolzen Einfahren

Proz.Ausg:

Y7

Ampel Rot/Grin Etage 1

Proz.Ausg:

Y8

O [0 |N (OO0

Ampel Rot/Griin Etage 2

Proz.Ausg:

Y9

10

Ampel Rot/Griin Etage 3

Proz.Ausg:

YA

11

Ampel Rot/Griin Etage 4

Proz.Ausg:

YB

12

Ampel Rot/Griin Etage 5

Proz.Ausg:

YC

13

Ampel Rot/Grin Etage 6

Proz.Ausg:

YD

14

Ansteuerung fir KNDRV

Proz.Ausg:

YE

15

Evakuierung beendet

Proz.Ausg:

YE

63

Nachholausgang

Ansteuerung Zwischengeschwindigkeit fir
Kurzhalt

Anzeige ! Ture Seite A geschlossen

Anzeige ! Ture Seite B geschlossen

Brandfalletage erreicht !

GONG-Ausgang

O |N[®O |0 |W[IN |-

Umschaltung BUS auf Modembetrieb !

=Y
o

Modemleitung auf Kabinentelefon auflegen

=
=Y

Telefonleitung von Modem abtrennen

[y
N

BUS auf AWE-BUS umschalten

[N
w

AWE-Kabinenlicht ausschalten

H
S

AWE-Notruftest absetzen

=
a1

110

Weiterfahrtanzeige 9 Auf

Weiterfahrtanzeige 10 Ab

Weiterfahrtanzeige 10 Auf

Weiterfahrtanzeige 11 Ab

Weiterfahrtanzeige 11 Auf

Weiterfahrtanzeige 12 Ab

Weiterfahrtanzeige 12 Auf

Weiterfahrtanzeige 13 Ab

Weiterfahrtanzeige 13 Auf

OO INO|O[_|WIN|F (O

Weiterfahrtanzeige 14 Ab

(=Y
o

Weiterfahrtanzeige 14 Auf

-
=

Weiterfahrtanzeige 15 Ab

[EnY
N

Weiterfahrtanzeige 15 Auf

[EnY
w

Weiterfahrtanzeige 16 Ab

'—\
a

Steuerungé&Licht Aus Anzeige

[N
a1

Besetztanzeige

224




111

Sperranzeige Etage 1

Sperranzeige Etage 2

Sperranzeige Etage 3

Sperranzeige Etage 4

Sperranzeige Etage 5

Sperranzeige Etage 6

Sperranzeige Etage 7

Sperranzeige Etage 8

Sperranzeige Etage 9

OO INO|O|[A|WIN|F (O

Sperranzeige Etage 10

[N
o

Sperranzeige Etage 11

-
=

Sperranzeige Etage 12

[EnY
N

Sperranzeige Etage 13

[EnY
w

Sperranzeige Etage 14

'—\
a

Sperranzeige Etage 15

[N
a1

Sperranzeige Etage 16

112

Tire Seite A komplett gedffnet, Etage 1

Tire Seite A komplett getffnet, Etage 2

Tire Seite A komplett getffnet, Etage 3

Tire Seite A komplett getffnet, Etage 4

Tire Seite A komplett getffnet, Etage 5

Tire Seite A komplett gedéffnet, Etage 6

Tire Seite A komplett getffnet, Etage 7

Tire Seite A komplett getffnet, Etage 8

Tire Seite B komplett getffnet, Etage 1

O |NO |0~ |W[IN |- |O

Tire Seite B komplett getffnet, Etage 2

[N
o

Tire Seite B komplett gedéffnet, Etage 3

=
=Y

Tire Seite B komplett getffnet, Etage 4

[N
N

Tire Seite B komplett getffnet, Etage 5

[EnN
w

Tire Seite B komplett getffnet, Etage 6

113

Selektive Ampelsteuerung Etage 1 Seite A

Selektive Ampelsteuerung Etage 2 Seite A

Selektive Ampelsteuerung Etage 3 Seite A

Selektive Ampelsteuerung Etage 4 Seite A

Selektive Ampelsteuerung Etage 5 Seite A

g |W|N |- |O

Selektive Ampelsteuerung Etage 6 Seite A

Selektive Ampelsteuerung Etage 1 Seite B

Selektive Ampelsteuerung Etage 2 Seite B

10

Selektive Ampelsteuerung Etage 3 Seite B

11

Selektive Ampelsteuerung Etage 4 Seite B

12

Selektive Ampelsteuerung Etage 5 Seite B

13

Selektive Ampelsteuerung Etage 6 Seite B
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Anhang C: Displaytexte

Textnummer: | Text intern | Textnummer: | Text intern
0 4018.0G 28

1|-7 1 41]9.0G 29
2|-6 2 42 | DG 2A
3|-5 3 43 | EG 2B
4(-4 4 44 | HOF 2C
5|-3 5 451UG 2D
6]|-2 6 46 |KG 2R
7(-1 7 47 11.KG 2F
8|0 8 48| 2.KG 30
9|1 9 49 |H 31
10|2 A 50 E 32
113 B 51U 33
12 (4 C 52K 34
13|5 D 53|P1 35
146 E 54| P2 36
157 F 55| P3 37
16|8 10 56 | P4 38
1719 11 57 |P5 39
18|10 12 58 | P6 3A
19|11 13 59 | P7 3B
20|12 14 60 | P8 3C
2113 15 61| E1 3D
22114 16 62 |E2 3E
23|15 17 63 |E3 3F
24|16 18 64 | E4 40
25|7.UG 19 65| E5 41
26 |6.UG 1A 66 | E6 42
27 |5.UG 1B 67 |E7 43
28 4.UG 1C 68 |E8 44
29|3.UG 1D 69 | P 45
30(2.UG 1E 70|S 46
311.UG 1F 71|S1 47
32| EG 20 72|S2 48
33[/1.0G 21 73|S3 49
3412.0G 22 74| S4 4A
35]3.0G 23 75| S5 4B
36 4.0G 24 76 | S6 4C
3715.0G 25 77|S7 4D
3816.0G 26 78|S8 4E
39|7.0G 27 791S9 4F
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80|Z 50 123 | MZ 7B
817G 51 124|1,5 7C
82|7G1 52 125|2,5 7D
83|2G2 53 126 |98 7E
84 |SD 54 127|199 7F
85| A 55 128 |Lobby 80
86 |B 56 129 | Restaurant 81
87|C 57 130 | Garage 82
88D 58 131 | Penthouse 83
89|F 59 132 | Parking 84
90| G 5A 133 | Parkdeck 1 85
911 5B 134 |Parkdeck 2 86
921J 5C 135| Ausgang 87
93|L 5D 136 | Mainfloor 88
94| M 5E 137 | Exit 89
95N 5F 138 | Stral3e 8A
96 |0 60 139 | Street 8B
97 Q 61 140 | Kasse 8C
98| R 62 141 | U1 8D
99| T 63 142 |0 8E
100|V 64 143 |RC 8F
101 |W 65 144 | GA 90
102 | X 66 145 |RT 91
103|Y 67 146 | FE 92
104 |7 68 147 | ZW 93
105|0G 69 148 | U2 94
106 |EG1 6A 149 95
107 | 1E 6B 150|00 96
108 |U02 6C 151|TG 97
109|U01 6D 152 | BM 98
110|01 6E 153 | BM/1 99
111|02 6F 154 | 3. obergeschoss-Magazin 9A
112|03 70 155 | bachgeschoss-Vorraum 9B
11304 71 156 | pachgeschoss-Magazin 9C
114|05 72 157 | A-Deck 9D
115|06 73 158 | B-Deck 9E
116|07 74 159 | C-Deck oF
117|08 75 160 | D-Deck A0
118|109 76 161 | E-Deck Al
119|EA 77 162 A2
120|1/2 78 163 A3
121 |EOO 79 164 A4
122 | EO1 7A 165 A5
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166 A6
167 A7
168 A8
169 A9
170 AA
171 AB
172 AC
173 AD
174 | AMPEL Grin AE
175 | AMPEL ROT AF
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Anhang D Beschreibung der Sicherheitsschaltung

Betriebsanleitung
Multifunktionsplatine MuFu mit
Sicherheitsschaltung nach EN81

MuFuBetr. 03.08.01

Innenschaltbild der Platine

e, s )

Multifunktiensplatine MuFu
multifunctienal contraller MuFu

A Slcherhaltskrelsabfrage, Slcherheltsschaltung nach EN-81, Varsteuerung
tops from sofely circuit, sofely device for door byposs, meter and valve
pre selection system Motor= und Yantilversteusrung
[ Sicherheilzschaltung noch ENE! Wotor and walve pre selectlon
safoty devies for door bypaes In— and sutpute Elngdngs/INPUTS dusgings /OUTPUTS

b GO GE TS e & & H 'S@%f @ %f

5 T T T Dunr brypass

) KSD1 kS02 KFust

- s K503 KFost 1 1
7 A )
————— Doy
IC ¥ = oy ™=
4 43 &3
K503

k=03 KE02 Klp " KDawm " KFaost
— kS =
K502 KD KSDE\ KsoE §
£ L
b S N S Y- - -
Kem IE' KES KOG KOFL
HIREIRE RN
K50 K502 k=03 ’E ., A9 .
IE ™ r:] =] . . =] ]
(] [E] 13 8 03 q9dg  q1 iz g Qi
il eili] Sk ES3  ES54 Ml E3 KT o i 8 N2 DFC oy
- Abgriffe vorn Slcherhaliskrels und Meldungen f0r dle 3Pz
taps from sofety cireuit and infermatien fer the controller
F
& [Geprift : C.Esser [Enderung - [ Mulfifunkftensplatine WuFu [Auftrag Hr. : [F20n2BUs
Baarbaitaf : |Mrunﬂ : | multifunctienal contreller MuFu Com. Hr. : Bt Hr. : 0§
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Anhang D Beschreibung der Sicherheitsschaltung

Musteranschlussplan der Platine MuFu

| - 1 z2 3 ! O CE 8
A Multifunktionsplatine MuFu
Muster Aussenbeschaltung
m Aufzlige nach ENST A
IB 2% 530 528
||-u'_-:; i I ___ bﬁf_"{.m._ A+B=ca. 156m

vaianer L TNE] T oD im0
| "
el

Y Il Nehi Im
sicharfibiskraie 1L 21 den Frossardeglingan
T 48R0 Premastarsinganmen
IF Ll A Sandl s
1 dan FrezamonsngHngan w dan Provemeangliogan Skt

& |[Gepr0H  : C.Essar [Anderung : | Mulfifunidiansplafine mH
Baarbeitet : CE {3.07.01 [ Enderung : Sicherhelzacholtung noch EN=%1
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Anhang D Beschreibung der Sicherheitsschaltung

e Verwendung:

o Die Multifunktionsplatine MuFu wird fur Aufzlge als

= Umsetzung der Signale des Sicherheitskreises zur
Weiterverarbeitung durch den Prozessor

= Sicherheitsschaltung zum Einfahren und Nachstellen mit ge6ffneten
Tdren fur Personen- und Lastenaufziige nach EN81 14.1.2.3 , sowie
zur Umgehung von Riegelkontakten bei starren Betatigungskurven
fiir Guter- und Behindertenaufzlige nach Maschinenrichtline

= Vorsteuerung der Hauptschiitze und Ventile verwendet.

o Die Multifunktionsplatine MuFu muss in einen Schaltschrank eingebaut
werden. Dieser darf NICHT im EX-Bereich aufgestellt werden.

o Die Sicherheitsschaltung darf nur wie in beiliegendem Musterschaltbild
(F2000-Blatt MuFu02-Muster AufRenbeschaltung bzw. Blatt MuFu03-
Muster AulRenbeschaltung bei Aufzligen nach Maschinenrichtlinie bzw.
Blatt MuFu04 Muster AuRenbeschaltung bei Behindertenaufzigen) in die
Steuerung integriert und angeschlossen werden.

o0 Die Schaltspannungen und Stréme durfen die VVorgaben (siehe technische
Daten) nicht tberschreiten.

0 Lichtbdgen durch Abschalten induktiver Lasten(z.B. Magnetventile)
missen Uber geeignete MalRnahmen (z.B. Varistoren) verhindert werden.

e Montage:

o0 Der Einbau darf nur durch qualifiziertes Fachpersonal erfolgen !!

o Der Einbau der Platine darf nur bei ausgeschalteter Anlage erfolgen

0 Es st darauf zu achten, dass nur mit den, in den techn. Daten angegebenen,
Spannungen gearbeitet wird.

0 Der Nulleiter muss an (19)N1 in die Platine eingeleitet und von (20)N2 zu
den Hauptschiutzen und Ventilen gefiihrt werden. Eine Nulleiterfiihrung
parallel zur Platine ist nicht zul&ssig.

o Der Sicherheitskreis darf nicht mit mehr als 2 Ampere abgesichert sein.

o0 Die Kabel mussen in den Klemmen fest eingeschraubt werden. Dies ist
durch Ziehen am Kabel nach dem Anschrauben zu tberprifen.

o Auf die richtige Anschlussreihenfolge der Signale ist zu achten !!

0 230V Leitungen dirfen nicht soweit abisoliert werden, dass gefahrliche
Spannungen beruhrt werden kdnnen

o0 Nach der Montage muss eine vollstandige Funktionsprifung und

Fehlersimulation geméaR der Priifungsanweisung durchgefiihrt werden.
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Anhang D Beschreibung der Sicherheitsschaltung

Demontage

0 Der Ausbau der Platine darf nur durch qualifiziertes Fachpersonal erfolgen!

o Der Ausbau der Platine darf nur bei ausgeschalteter Anlage erfolgen.

o0 Die Kabelenden sind nach dem Ausschrauben zu isolieren.

o Der Aufzug darf nur mit einer Platine Typ MuFu oder einer gleichwertigen
ErsatzmalRnahme (Sicherheitsschaltung oder Sicherheitsschalter) wieder in
Betrieb genommen werden.

Entsorgung
0 Die ausgebaute Platine ist als Sondermdill zu entsorgen
Wartung
o Die Funktion der Sicherheitsschaltung muss vor Inbetriebnahme und

danach mindestens einmal jahrlich Gberprift werden (siehe
Prufanweisung).

Anschluss und Inbetriebnahme der Platine:

(0]

Sicherheitsschaltung

= Die Geber fir die Sicherheitsschaltung mussen an den Anschlissen
(5)UB und (6)ZONE angeschlossen werden. Die
Sicherheitsschaltung enthalt eine Oderschaltung, somit kénnen an
Kanal 1 auch zwei Geber ((4)UB und (5)UB) angeschlossen
werden. Am Kanal 2 (6)ZONE kann nur ein Geber angeschlossen
werden. Dieser muss von Kanal 1 unabhangig sein. Die Signale der
beiden Geber an Kanal 1 werden auch Gber Dioden entkoppelt
wieder an den Klemmen (7)UBO und (8)UBO zur
Weiterverarbeitung durch den Prozessor zur Verfugung gestellt. Die
Geber mussen +24V schalten.

= Der Geber am Anschluss (6)ZONE kann ber einen Akku auch bei
Stromausfall gepuffert werden. Am Anschluss LED kann dann eine
Zonenlampe zur Anzeige am Aggregat angebaut werden (nicht
erforderlich bei zwei Haltestellen) Auch dieser Geber muss +24V
schalten.

= Am Anschluss (2)ZFrei miissen 24V angelegt werden bevor die
Zonenschalter betatigt werden (z.B. wenn der Aufzug sich in
Langsamfahrt befindet) und wenn der Aufzug bei offener Tire
nachholen soll. Dieser Anschluss kann auch dauerhaft auf +24V
gelegt werden, wenn der Vorsteuerteil der Platine mitbenutzt wird,
(Hier sorgt dann ein Offner des Relais KFast dafiir, dass die
Umgehung nur bei Langsamfahrt funktionieren kann) oder die
Aufzlige nach Maschinenrichtlinie gebaut sind und eine
Betriebsgeschwindigkeit <0.16m/s haben.

= Die Anschlisse (31)U1 und (32)U2 dienen der Umgehung des
Turkreises. Der maximal auftretende Strom muss auf 2 Ampere
begrenzt sein.

= Der Anschluss (1)ZU ,,Zoneniiberwachung* liefert ein 24V-Signal
,Uberbriickung OK* zur Fehlerauswertung an den Prozessor.
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Anhang D Beschreibung der Sicherheitsschaltung

o Sicherheitskreisabfragen

An den Anschliissen (18)ES ,,Emergency Stop“, (17)CDC ,,Cabin
Doors closed” und (16)DFC ,,Doors Full closed” konnen direkt
Abgriffe des Sicherheitskreises angeschlossen werden. Der
Sicherheitskreis muss in diesem Fall 230V schalten.
Wird der Sicherheitskreisabfrageteil benutzt, muss der Nullleiter
von der Zuleitung kommend tber die Platine geftihrt werden.
Hierzu dienen die Anschlussklemmen (19)N1 und (20)N2. (19)N1
ist der Nulleiter von der Zuleitung kommend, (20)N2 ist die
Weiterfilhrung zu den Hauptschitzen bzw. Ventilen.

An den Anschlissen (14)ES3
und (15)ES4 kann eine Zusatzfunktion angeschlossen werden (z.B.
AuBenruffreigabe nur bei geschlossenem Sicherheitskreis 0.4.).
I"Achtung!! Dieser Kontakt darf nicht fur den Sicherheitskreis
verwendet werden !
Die Meldungen des Sicherheitskreises werden tber die Klemmen
(12)SK ,,Sicherheitskreis®, (11)KT ,,Kabinenttren* und

(10)RK ,,Riegelkontakte als potentialfreie Signale zur Verfligung
gestellt. Der gemeinsame Anschluss ist die Klemme (13)COM. Im
Normalfall sollten an (13)COM +24VDC angeschlossen werden, so
sind die Vorwiderstédnde der LEDs ausgelegt.

o Vorsteuerkreis

An den Anschlissen (23)Up, (22)Down und (24)Fast muss
ebenfalls ein 24V Signal angelegt werden. Dieses kommt
normalerweise direkt aus der speicherprogrammierbaren Steuerung.
Zur Weiterschaltung des Sicherheitskreises auf die Hauptschutze
wird der Sicherheitskreis nach dem extern einzubauenden ,,In-
Fahrt-Relais“ auf die Anschlisse (30)VSi ,,Schnell-Vorsteuerung*
und (28)VLi ,,Langsam-Vorsteuerung* gefuhrt. Die beiden
Eingénge sind getrennt, damit man notwendige
Zwischenschaltungen zur Verhinderung der Schnellfahrt noch
einschalten kann.

An den Ausgangen (26)Auf, (27)Ab, (29)SAuf ,,Schnell Auf* und
(25)SADb ,,Schnell Ab* kénnen nun direkt die Hauptschutze und
Ventile angeschlossen werden. Eine gegenseitige Verriegelung der
beiden Signale AUF und AB ist integriert. Die
Schitzabfalliberwachung nach EN81-2 12.4.3 bzw. EN81-1 12.7.1
muss zusatzlich extern vorgesehen werden (z.B. Offnerkontakt von
Auf-Schiitz vor Ab-Ventil oder gegenseitige Verriegelung der
Schiitze Auf und Ab).
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e Technische Daten:

o0 Sicherheitsschaltung

Eingang|Klemme |SpannungjAusgang Klemme Spannung Strom
UB 4/+24vDC |UBO 7|Wie KI.4(-0.7V)|max. 500mA
uB 51+24VDC |UBO 8Wie KI.5(-0.7V)max. 500mA
Zone 6/+24VDC |LED 9wie KI.6 max. 500mA
ZFrei 21+24VDC |zU ljwie KI.2 max. 1A
u1-u2 31-32|Max. 230V max. 2A
o0 Sicherheitskreisabfragen
Eingang|Klemme |Spannung|Ausgang Klemme Spannung  |Strom
ES 18]230VAC [ES3-ES4 14-15Max.230VAC|max. 2A
CDC 17]230VAC [SK 12)Wie KI.13  |max. 2A
DFC 16]230VAC [KT 11Wie KI.13  min.5mA
COM 13[+24VDC [RK 10|Wie KI.13  |min.5mA
o Vorsteuerung
EinganglKlemme |Spannung  |Ausgang Klemme Spannung  [Strom
Up 23[+24VDC SAb 25\wie KI.30 max. 2A
Down 22|+24VDC SAuf 29\wie KI.30 max. 2A
Fast 24[+24VDC Ab 27|\wie KI.28 max. 2A
VLi 28|Max.230VAC|Auf 26|wie KI.28 max. 2A
VSi 30Max.230VAC
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Anhang D Beschreibung der Sicherheitsschaltung

Beschreibung der Sicherheitsschaltung
der Platine MuFu
und

Prifanweisung
MuFuSIS 03.08.01

Liegt das Langsamfahrtsignal (2)ZFrei an und KSD1 sowie KSD2 sind abgefallen zieht
KSD3 an und geht in Selbsthaltung. Ist KFast der VVorsteuerung vorhanden und
angeschlossen, kann (2)ZFrei auch direkt auf +24V gelegt werden. Dann ist KSD3
auBerhalb der Zone immer angezogen.
Hat KSD3 gezogen und der an (4)UB bzw. (5)UB angeschlossene Geber schaltet, zieht
KSD1 an, sofern KSD2 abgefallen ist. KSD1 geht dann in Selbsthaltung. Ist KSD1
angezogen und KSD3 angezogen, zieht KSD2 an und hélt sich selbst, sobald der an
(6)ZONE angeschlossene Geber schaltet.
Sobald KSD2 angezogen hat, fallt KSD3 ab und die Turumgehung ist freigegeben.
Dann wird auch das (1)ZU (Zonentiberwachungssignal) auf den Prozessor geschaltet.
Der Prozessor setzt die Anlage still wenn:
1) das Zonensignal nach Erreichen der Bundigkeit (Einfahren) nicht vorhanden ist
2) das Zonensignal nach Verlassen der Zone (Fahrt in nachste Haltestelle) noch
vorhanden bleiben sollte.

Prufanweisung:
1) Aufzug steht in der Etage
a. Ziehen Sie das Kabel aus dem Anschluss (6)ZONE heraus => Der Aufzug
wird nach einer Korrekturfahrt in die unterste Haltestelle stillgesetzt.
b. Legen Sie einen Anschluss der Geber (egal ob (6)ZONE, (4)UB oder (5)UB)
auf dauerhaft +24V und geben Sie einen Fahrtruf => Das entsprechende
Relais bleibt gezogen. KSD3 bleibt abgefallen. Bei Erreichen der
Zielhaltestelle kann weder KSD3, noch das Relais anziehen, dessen Geber
nicht tberbrickt ist. Der Aufzug wird nach einer Korrekturfahrt in die
unterste Haltestelle stillgesetzt.
2) Aufzug fahrt zu einer Etage
a. Legen Sie einen Geberanschluss auf +24V (Ergebnis siehe 1)b))
b. Ziehen Sie entweder die beiden Geberkabel an den Anschlissen (4)UB und
(5)UB oder das Geberkabel am Anschluss (6)ZONE ab. => Das
entsprechende Relais kann nicht anziehen. Nach Erreichen der Bindigkeit
der Zielhaltestelle macht die Anlage eine Korrekturfahrt in die unterste
Haltestelle stillgesetzt und wird dann stillgesetzt.
c. Entfernen Sie das Kabel an (2)ZFrei => KSD3 kann nicht anziehen, somit
auch nicht KSD1 und KSD2. Nach Erreichen der Zielhaltestelle macht die
Anlage eine Korrekturfahrt in die unterste Haltestelle und wird dann
stillgesetzt.

Angaben zur verwendeten Platine: Die verwendete Platine hat eine Kupferauflage von
70um und einer Leiterbahnbreite von 1mm (TUrumgehung bzw. 230V Bahnen). Sie
entspricht somit den Forderungen der EN81-2 Tabelle H.1 3.6 bei einer Absicherung des
Sicherheitskreises von max. 2 Ampere

235



Ein- und Ausgangsbelegung des
ichend.

- — — — —
LI+ AN 418 CANTWEY WZE YA JTCL MBIABAD JDSSEINY - bunispuy HEENEIIET] l L] D
Sng =Z00g4 ¢ m_.z\m:m#m TN Boagny MZE YWSIS OTEL slesselolg sep upjosjulislag)) ' m_c_._._m_ucm‘ BL: 1 b t:.__u_mo =
1000 £ 8L IN-"61 tepeueg
TI00 MR + LO0OEeL B
IPPOR~FWOD W HTIZEDO4d YHIIS 44 GH
WS
1Eoyno Jamad |oUER Jo BSTD W) E50) O PIOAD o) ‘Sued ¢ || paaDjdas eq pnoys Ageg sw) cBusnoy o wopeq uo LEyeq suippuo 545 uagualy ]
PULDY USRAIND JSNUBAUSIDY (DSMDSBUNULDAS [0 SUDS DY "USpIaM JYISNOWEB UYDP § UDDL DI |ios Bealf "SHENDYSY SSP USPOQUSIU) WD SLENDAINNG AU JTHSSq €4S (UMDY
DDy 3 0 3
{1 Lg) d=i0y o 0o
(uopnoyly 019 ‘g /ey Hv: 101 Sna) O-LWA L LV £8-1K N M
) =LA 1m0y 8
uzseny ¢ eboyy pdwy av |
ity g eboy] iy s
1) usssny | =boyy duy e
__ow SORY) wBADju] WSIg 3¢
) 1Y 0s
5L s a
179 Oar
£k ds 1=
) Oz 0%
1A !l — —
T =
04 1 E0 o=
[
oy
£ !
o 0o
g () _—
BX ml:
mszand o jnde poy Z.:m.:. " ..\m__J.:mw_J._ “_ 1 1)'4 av
6X e
aLMs Uosaln) Loy 2% e
. :_.”tr v (s m—
a 9
oX s
¥ ar
supd puoipEpe B0 35 ¥4 g —
5300} U0 100P =] DUE ey Z
S}I03U0I—R0p-gea BHo 25 1% I
0x o
induy #«
fuobuy
[ g A 0 G i _ % _ C 1 0 .

Prozessors (Standard) bei Eco und

Sondersteuerungen abwe

Anhang E

236



Meni des Bediendisplays

Anhang F

_ e

6 7 [olaey 0L ¥ 1o7dey]
Jayoladsne|qy ualsHels

57 [oIdEy

_mzo_wum_w_cmm_

1 )

Iy

| ueziasyonunz

SPe L [oNaey
jqneps ‘mzq
UJOGIaA UBJNY UOA UBIBIISEN
7L Pudey
UJWIWES JYDIU *MZq UJSWWES 3JNY'Y
:USUD01GIBUN SYUBIYISIYD![SWIIN UUSA
ZZZendey
HOPUIYIaA "MZq g 9)19S Jniuassny
JY9IU HAPUIYISA SUBILOSIYOIISHIN
ZZZondey]
HapUIYIaA "MZq Y 8)18S Jniuassny
3YO1U HBPUIYISA )UBIYISIYDI|ISHIN
TZ#e Z [oiaey
1B6nzioAaq g ‘mzq ‘}Bnzioraq
1Yd1U g :galeg ygeusyss 19q
Tcre Z [onadey
1Bnzionaq ¥ ‘mzq ‘}Bnzioraq
JUDIU v ‘gaiieg ygeusyiss 18eq
ZZ be L onaey
UX20|q'U "MZq UBXI0|q S)1aS aiapue
‘qaujeg ygeusyas | JUelen
T¢re Z ey
“1398 "Yqeusyas Jw ‘Mzq qalleg
auyo abejuy

AR
Jowwesab aju ‘mzq
Jlowwesab uapIam ajniusssny
GZ 7 ondey]
uayasg|
aplaq ‘Mzq uayasg| Bumyouuyey
uj Jny pwwes jdouy-z 1eg
T#ZZoudey

abe)3 oud sapod uabej3 g\ aje uny uabunjyaly aplaq’ mzq uagababue
ayol|bow z of : 4Ny WOA aIAN:UO! wes
S Z [endey

193eyosabula ‘mzq

uabej3 9| alle dny

puis aynuysaL [ XX g Jaydlads)eysbuemz|

Jayoladg

:g) obeyg ‘oseN| T Z Z /ondey] Jny obey3 :

abej3 Inj Z 9pod XXXXXXXXXXXXXXXX 1813 'mzq[~ XX ;| Jaydladsjeysbuemz Z1=13p0 Z}> pun 0<puels
XXxx :| 96e}3 Jny | 9po9 1y} abej3g ‘oxsen puadsab puis ajniuassny Jny obey3 UUSM JqNeJa Jnu | jniusuuj

A A A A A
Z6¢Z [ojdey| SpZ L [9)idey]| G'9G°Z [ojdey] v'p L [9)de)|
uabe)3 apuadsab Bunuapisew ua||a)sa}fey; uabunyjuelyosuiajniusuu|
*} S9P0Y). Jniuauu| uauondojny sbuemz| abibueygepue}s

A

L' [oydey| 9B/b H/E b [oldeY] 0L '%/6'7/8F [o)ide)]

any a.I0juol Jayoledg uabunjjaisuig

05 % [o7dey) wapug §eziyn
32820024 03 3wodI3M

237



— 4

XXXXX - 4X

XX'XXX :IX

XX XXX X

XX XXX QX

XXXXX - @X

XXXXX X

XXXXX 16X

L'€L°9r’L [9yde)
nZz pun jny
abuebsny z ‘mzq
(Anye=jny)Buebsny |
:Bunienajsueln)

W 'Mzq gaLeq

‘abuebulaiossazold
Bunupionzsbuebuig

Z9v L [oudey
iy 18q 3ssallyas

-uiyoepleg auyo abejuy
2k [ondey]

L'Ly'Z [9ydey
L2’/ [9jdey AIDYE Jaww| ‘Mz
XX :(abej3 a19q0)| Ane abejajalz ul anu puis
0 jziny|
T Z joyaey 8 Z [o1/0eY]

19z)ne pun pels
‘mzq dojg pun pelg
UOIPUNJUSISELE|JUSA

295 XXX
uja "mzq sne BunjoyyoeN apabozian
SZ yoeu usjjeyasqe ‘Mzq ez

yoeu L]

XXXXX pA| @4NL'QeM ‘MZq A¥Ad WIN “Mzq Bunieyols|[ 85 Z [oldex
XXXXX QP A yoeu Jsaljyds ainyL -qejdoyiyoeyog autey 0 ‘Mzq J9)se)
XX XXX GPA “qey :2imyaiq 1og |z} Z [endey Jaqn Bunisnajsioe|uap
XXXXX Yy A| 9 Z [o0dex] WA “Mzq Bunieyoisqe|GZ foydey]
XX XXX YA uauuj uainy -uaqnuBiyoeyos autey 1z)980g
XXXXX ZPA I v ‘uessne| [ Gc Z joydey] 18q pua)ullq UnIONoY
XXXXX L yA| Uaimyaig ‘mzq uauu| 098 XXX Uoeu ‘Mz 8In] Jauao
XX XXX - pun uassny uainy uoipjadsu| 19q Hyey|[auyos 18q unJo :uoipjunyadwy
XXXXX -jpewoiny :dAunL [T Gz Z jonaex 25 Z [ondey]
XXXXX 9ZA| T+ 9% Z [ondey] Hyejlleuyds Jeysel
XX XXX © usa}|ey Uayo ‘Mzq Jayospewolne YN ‘Mzq *MZ( 18}|eY9S Ul IS!
XX XXX - Nz uoipjadsu] 19q Hyey|[auyos 18099 uauu| Bnziop
XX XXX yoeu ayospewoIne auldy| 7 7 Z /oiaey
XXXXX :g ayeg a1 (€ Z ondey ablazuejzjesag s|e
XX XXX © 1L 9% Z 1o1dey] UBPUBYJOA }S] ‘mMzq Buniayinbyny sje
XX XXX - udjjey uayo ‘Mzq *MZQ USPUBYIOA JYdIU }S| abuebsnesbuniaiind
XX XXX 197 J8y|93sabula Buniaydiszinisay aul3 (7% Z Z [enaey
XX XXX © yoeu uassalyog|9Z /onaey Bunianajsiaiyeysqles
XX XXX © 'y 8)les ain| UBPUBYJOA 38| ‘mMzq Buniana)g
XXXXX :OA| 0 9% Z [oHidey] "MZq UBPUBLJOA JYdIU }S| -|]awwes sje buniana}s
XX XXX © HyeuIg 18q BunyoLLIOAZIBSINY BUIT [ 2 62 Z [oNaEy
XX XXX - mzq abeyg 1ep|ze Z jondey Jazjne yoeu pyepied
XX XXX uj usUYo UBINL Hw mzq|  mzq Bunyoemiagniiezine
XX XXX 1L 9 Z [oaey Buebsny usyoljzyesnz YOBU Jyepjied sulay
XX XXX ujaBugip uapnp ‘mMzq auyo bunjoyyoeN € 6z Z /enaey
XX XXX ujabugip Jyo1u(F7 7 jerdey qalag Jassne ‘Mzq
XX XXX uaunp uainy BunjoyyseN auyo ‘mzq| qauleg ul aZne|joyyoeN
XX XXX Bunjoyyoen 3w bnzynejies|z1 Z /endey
XXXXX PP L [ondey Hw ‘mzq Inpoy
XX XXX I -43g auyo bunienaig
XX XXX uagebue Mmzq BnzynexinespAH| 9L Z eaey
XX XXX PlaJIp usles ula Js1 bnzjny Jaq Bunianayg

355 XXX 3192 UOBU USHEYOSAE ‘Mz
319Z YoBU Ua}|BYISqE JYDIU (3uigey)sng

HayoIS ab1azZUELIYELB}IBM

‘mzq Bunydupyed usbiez,
abuebsnesbumudly :003

X :Jop{ejsbuniauBpa

S/W XXXX QY N9YBIpUIMYosaD)

S/W XX 4Ny HaYBIPUIMYOSED
:Kejdsipsuoew.oju|

91 ebe3 siq

XXxXxx ¢ abej3 jny bamswaig
XXXXX :Z 96e)3 Jny Bomswalg

1 ebei3 siq

XXXXX 'z abel3 qy bomstualg
XXXXX | a6ej3 qy Bomswalg

uauydaIaq-Bamswaig
XXXXXX :SUEMQY Bomswalg
XXXXXX :SHEMNY Bamswiaig

XXXXXX :ZUEJ3|0}OYUIEN-qY
XXXXXX :ZUBJIS|0}JOYYOBN-jny
XXXXXX :JNE|YOeUIoloN-qY
XXXXXX :JNe|YoBulOjoN-jny

9| obey3 siq

XXXXX :Z 9D€}3 HOMIN|oSqy
XXXXX :| 96e}3 Jamin|osqy

uazjes pundjinN

U3q0 "MZq HaM UaJSula]y usp,
uajun 3q16 Jagabuaminjosqy

“abuebsneI0ssazold usjsia uap Jne XX -NOD 'Mzq Bunianalg "395 XXX :SNE 137 Y2eU 33}|eydS 053 'Mzq Bunianalg| 3a)eydsabula Mzq 38)|eyosal
Bunupionzsbuebsny Bunupiouein | L § Jap |yezuy -SNg auld isi bunianajs ‘mzq ue Jawwy Jqi9|q Aejdsipusipag -sng Js| bunienaig -sne Jagabuaminjosqy
A 7y A 7y A
g bueyuy pun TP Z Io7dey]
079 /oydey]
abuebsr 00.d L qaLuy| uajueersbuniana)s; Jajewelededswons Jajoweled-003 Jagabuaminiosqy
7y A A ) A A A [
uonenbyuoy
"08S XX :Uabe}g uap
‘MZ ylozjne]
095 XX ‘J19ZJNe||0YYOEN av
995 XX :JI9Zjnejiyejuy
‘Jeqlapug usyazjne] nvy
8-1 UOA Uaqgab ajny u|3 ‘mzq sny
A A
:9)19g J9salp yne| g/ [olidey| 01 °9%°Z [oydey] B Z 1oWaey]
pladsab ‘mzq uababablay puadsab ‘mzq
uabuniapuy apjaip HyejsBunpe, puis uainy 191} 9jnuasSNY/| Jyepa)eyospus
A 7y 7y Py A

| <
A3NY

238



A

XX'XXX ‘pH
XX XXX ‘€H| G €L 9% Z (e
XX'XXX (ZH EXXXX XXXX XXXX
XXXXX L H IXXXX AXXX XXXX
XX'XXX 89 uauopjuny,
XXXXX /9 -1apuos Jny uabejg
XXXXX 199 | 8/2°€L 9% Z [olideY]
XXXXX GO qalyeqaqeBblald
XX'XXX [$9| 'Mzq qaujequuew;o)
XX'XXX :€9)| :uoipunuapuos ‘yabnz
XXXXX 2O| 8/ €F 9F Z [oIdey |
XXXXX 1L uszjnuaq
‘abuebsnesng s|qene/ uolunpapuos
XXXXX 8N ‘Mzq uszynuaq
XX'XXX :ZN| 3u21u uopyunpapuos
XX'XXX ;9N | :uassallyos g ayag JnL
XXXXX 'GN[B/Z €L 9p Z [oNdey |
XXXXX N qalyeqaqebialdy
XX'XXX €] ‘MZq qal}aquUUEW}O L
XXXXX ;gN| :uomjunuspuos ‘yabnz
XXXXX  |N[B/Z €L op Z [oNdey |
XX'XXX '8 uazinuaq
XXXXX 1/ uopjunpBpuos
XXXXX 19 ‘Mzq uszynuaq
XX'XXX G| 391U uopjuNLBpUOS
XX'XXX p|\| :uassalyos v ayag Jnl
XXXXX '€IN|B/Z €L 9 Z [oTaey |
XXXXX qalyeqaqeblaldy
XX XXX | ‘MZq qau}equUUEW}O)
XX'XXX :gd| :uoipunuspuos ‘yabnz
XXXXX JQ[8/Z €L 9F Z [oNdey | UoNgpUEH des ayals
XXCXXX 9| uazynuaq xx “Juuaddnibsbnzjny
XXXXX 50 uopunuepuos 55 Z [onaey
XXXXX 7Q| ‘Mzq uazynuaq B 'MZq UlaN JeH
XX'XXX :£0| IY9IU UORNUNLIBPUOS wajsIajun 199 uazZjasyoN.
XX'XXX 2Q| :uBUYO g B)8S N L Bunjjeyosqesa|yalyez|
XXXXXLQ| /2 €F 97 L [oUdeY | 262 Z [ondey]
XX'XXX 180 qaujaqaqebialy B 'MZq UlaN JeH
XX'XXX /)| 'Mzq qaujaquuew;ol wajsIajun 199 uszZjasyoN.
XX'XXX :90| :uonjunuapuos "yabnz Bunjjeyosqeyazine
XXXXX 'GO|B/Z €L 9p Z [oNdeY | Zg Z [ondex] ¥ 9% Z [ondey
XXXXX 70 uazinuaq $10'0 . XXX :gX Buebuig ASANM 3w 3galyds
XXXXX (€0 uopjunuspuos $10°0 . XXX :/X Buebuia|  mzq BunssayyasinL 18q
XXXXX 120 ‘Mzq uszZInuaq $10'0 .« XXX 19X Buebuia| 1gaiyos pejuoxnuauIgey
XXXXX :[D| IY9IU UORNUNLIBPUOS $10°0 « XXX :GX Buebuia|[ 7€z Z /oiaey
“abugbuiasng a|qeleA | :UsUYQ v 3188 NL sbugbulaseleyos| ebejapuelg Inz siq ARYY
XXXXX :yX| € 9% Z [ondey -Joubely Jop Bunjjaidiuz 19SSNIYSS HW JNU ARYY
XXXXX 9pX 1s1 sne gx| € Z jonaey ‘HyeHyamIana
XX'XXX 'GpX | UUSM UBULQ 1S18 UL (uaqebue uabe)3)[GGL Z /oaey
XXXXX FrX M2Zq uauyQ £X Buniayoiszinisqy |qenea sindw|
XX'XXX gpX| UOA BiBugyqeun ainL |9z eyaey s|e jeublg ‘Mzq uaysjsue
XX'XXX 2y X| 0 Z [oaey (uagebue uabey3) ssnw |euBig :19)eyos
XXXXX L PX. st 1844 BunjyoLLIoAZIBSINY d|qeueA|  -[assnIyds Jagn |lejpuelg
XXXXX[0pX|  [UENSIYDIT Jop uuam|[ZZZ [oridey P51 L [ondey
XX XXX 1 /ZX. "MZq "}JS] UBY20Iq XX :Z Jley Bunynidiaplow
XXXXX :9ZX| -4opun 11 49p -Ziny| Iy SjueLeAsWaIg W mzq
XX'XXX :GZX :uuam |eubis yq16| 7z Z [endey Bunynadiaplawyones
XX XXX pzX| Jonibyolsbuniayoisin XX 1| Jley| -uabej3 auyo uyey|ejpuelg
XXXXX €ZX| G €F 9% Z [oNdey] -ZIny Iny SeLeAsWRIg[Z 6L Z fondey
XX XXX 22X, uaznuaq |7z Z joaey wuely 199 Ayeu|
XXXXX (LZX| mzq FUEITT xx :(abe)3 a12q0) ‘MZq WJely 19q ARY|
XXXXX 10ZX|  UsuonyunuiapuosinL :Z 2lI9Isaljeyziny | |leypuesg Buebuiaiossazoid
Ly 7y 7y
abuebsr ] L 11| gaLjuy| usjuelieasbuniana)g
mc:uwmtom_ m_._sﬁmmcoul__ mc:uwmtom_ mc:ﬂmmcow__

995 Z [odey

yoziyn :Bey

:siq 318zayn :Be L uop

qy Z 1aydtadsayjeysbuemz
995 Z [odey

yoziyn :Bey

:siq 318zayn :Be L uop

Jny g Jayoladsayjeysbuemz
995 Z [odey

yazuyn :bel

:siq 318zayn :Be L uop

qy | Jaydladsayjeysbuemz
995 Z [odey

yeziyn :Bey

:siq 318zayn :Be L uop

Jny | Jaydladsayjeysbuemz
595 Z [oldey]

yazuyn :bel

:siq yazayn :Bel UoA

9| abe}3 uoA uaiiads

595 Z [oydey]
yeziyn :BeL
:siq yezayn :BeL uop
| 2633 UOA uaLads
v'9G°L/p €L [9)aeY
yoziyn ey
:siq yezayn :BeL uop

91 abejasbun|jaysyaleg

yaziyn :bel

:siq yazayn :Bey UoA

| abejasbun|ja)syialag
€95 Z [oldey]

yeziyn :Bey

:siq yazayn :Bey uop

:uajjeyasqe abejuy
795 Z [o1dey]

Weziyn :beL

:siq yazayn :Bey uop

:uajjeyassne

apuspyed Yoeu Jydjjusuldey
1957 [oidey

XX :Jeuopy

SIq XX :JEUOJ\| UOA USKO g

XX :Jeuopy

SIq XX :JEUOJl UOA USHO Y

:B16ueyqe

-sjeuo|y bunjjayspunibiny

9577 dey
ETL7 dey

uaiyn
-Heyosysz

239



157 joyaey
16aljue "03s XXX
s|e Jabue| [eubis uuam uajeyos
-ge BunyoeMISgNWNELIOA

157 joyiaey
039S XXX :jne7
-nz-in] uuibag yoeu usyeyos
-ge BunyoeMISgNWNELIOA

971 9vZ [oNdex
'098 XXX
Bunssal|yoS-in | JOA [eubisuiepp
Z 7k 9% Z [ondey]
'098 XXX
BunieBoziap-sBunuyo-inL

T1 9% Z IoNdey

"09S XXX :(J19Zjne) g a)es
Bunuyin Nazapem

L7197 Z [olaey
'03s XXX :(J)azjne) v auas

BunuyIn | Jozape

TPL9pZ [oudey
'S XXX 1g 9}19G USSSaI|YIS N L
‘Bunyoemiagnyiezine

T 7L 9% Z [ondey]
'S XXX 1Y/ 319 USSSaI|Yos unL
‘Bunyoemaqnazine

T€r 9p Z [odey]
"09S XXX g 9)19g 1oz|abueiq

T 9% Z [oaey

XX XXX :8d "09S XXX 1y 8)19g 1oz|abueiq
XXXXX :/d G PL9F L [oNdey
XX XXX :9d "09S XXX :}ioz||a.djusjebary
XX XXX :Gd 7L 9 Z [oldey
XXXXX "098 XXX
XX XXX :g 3)iag Wazapemabary
XX XXX
XX'XXX | d
XX'XXX :80
XXXXX L0 Z €F 9% Z [oaex]
XX'XXX :90 qauleg ul ainy
XX XXX |G ‘uyab 3z39|nz 18q anu
XX'XXX 70 ‘Mzq qaueg
XXXXX €0 Ul Jawwy Jajse ] -ny
XX'XXX ;20 -In1 pun Japibyor
XXXXX L O| % 9% Z [olaex
XX'XXX gH (uagabue
xxxxx :/H| usberz nmab)
XX XXX :9H Bunji@yspunibiny
XX'XXX ‘GH abibueyqeusbe}g
2 7y
abuebsr d L n
mc:uwmtom_ mcsN.mmcoul__

V71 9% Z [PUdey

GGLZ [ondey
*09s XXX :sinduw|
S|E UM USZ}asyoN |[ejpuelg

SZ [ojiaey]

"09S XXX }l9zjnejyoeujadwy

77 [ondex
‘988 XXX :BunjyoLLIoAZIBSINY
Jnj yiazne|yoeuiseaqn

vr L [oNdey
-03s xxx :(bnzjne|iag)
uabozabue aswsa.g siq }19za)eywons

9°Z [ondey]
*09s XXX :Bunisiznpasioing
1Nz Ji8zjne|yoeuzZIesny

05 Z [o7idey]

"08S XXX :U9sSNy Bnziop

yoeu usuu| Bnziop uszjesyony
Z2¥e Z [oudey

"088 XXX :YOBU USZJOSHONI

g 2119s qaujeg usbibupyqeusyes

ZZheLondey
"08S XXX :YOBU USZ)OSHOM
vV a)ieg gaujeg usbibugyqeusyies

92 Z 1o7aey]
"09S XXX :YoeuU BunjieyosqeydljuauIgey
g Z [onaey

"09S XXX [}19ZJNELI0je|JUSA

"09S XXXX
Yoeu uayosg| ablazuepjauipJalyad
[TZzemdey |
"09S XXX :YOBU UaJaLIouB| ajniuassny

BEZ [oIdey]
095 XXX [BWIXew
~nj AIpje }19Z8pepdpuos

‘088 XXX
1y 8)19S Hezapemjabary
TLGL9p Z [oldey

"088 XXX jniusuu|
wapuaballJoA 189 ulaUIBIBA
J19ZIaISIoNDY-INY

651 9 Z [oNdey
"088 XXX Ijniusuu|
wapuaballJoA 189 ulBUIBIBA
J18zIaISIoNaY-1aRIBYoI

OF GF 97 Z [ondey

"088 XXX jniusuu|
wapuaballJoA 189 ulaUIBIEA
J9zI81819N8Y-jdouy-jnyy-an |

7L 9 Z [oNdey
089S XXX g 9)1eS Jdou-iny
younp y1azsbuniasisianay

v'G1 9% Z [oUdey
098 XXX 'Y 818G Jdoudj-iny
younp «_wNmeJ._w_w;m>®I

ZGE 97 [ojaey
'088 XXX :g 8)18S Jdouj-jny-in1
‘Buepian younp yezsbuniaisionay

751 9vZ [ondey|
098 XXX 'Y 819G Jdouyj-ny-anL
-Buglien younp yazsbuniaisionay

9GE 97 Z [oaey
'088 XXX g 8)18S Jdouj-jny-inL
younp y1azsbuniaisionay

9L 95 Z [oNdey
098 XXX 'Y 8)19S Jdouyj-ny-anL
yoinp —_wNmeJ._w_w‘_m>®I

GGE 97/ [oaey
‘098 XXX :g a}18g ‘JaIbyoI]
younp J1azsbuniaisionay
GG opZ [oNdey
'89S XXX 'Y 9198 ‘JoNIByoI]
younp u_wNmeJ._w_w‘_m>®E

TGE 97 [odey
"098 XXX g 8198
JNY BUYO UUBM }19ZB}BYUBHO
€51 95 Z [oNdey
089S XXX !y 8)laS

geZ 1oyaey]
"09S XXX (UOA
>ONIpUSISE ] YOBU }192Z9pE|Iapuos

9Z [ouaey]

‘985 XXX :Bunyoemiaqn|z G1 9% Z /endey
19zjneT-1yejsny-uazjog

Ny SUYO UUSM }19Z3}|BYUSHO

"08S XXX ig 9}I9S Jniusuu|

8z Z [ondex
“098 XXX ' ]

97 [oiaey]
088 XXX !

WapuaballIon 189 JOZUYELa}SAN
1900|251 9% Z oNdey

Jap Bunbiejeg 1aq g_mnmum._

-JlazZjneT-1yeyui3-usziog

9€Z [oidey]
'09s XXX :Uyoeu uablozue
BunyoaigiajunuayueIyOSIyOI]

c'6c’L [opdey

*09s XXX :UabeI3( T G/ 97 Z [odey
USp UBYDSIMZ YiazZine]

"09S XXX 1Y/ 9)19S Jnusuu]
Wapuaballion 199 JOZHYEHaYoM

"985 XXX :g 8)18S Jniuassny

L€k Z [ejaey
*08S XXX :i9zuyejsbunjjaisyaieg

762 Z [ode]

"098 XXX JI8Zjnejyejuy| L 'GL 9L \m&mmx

WapuaballIon 139 JOZUYeLa}aAN

¥E Z [ondey|
"08S XXX :J9zZLyeped

£6¢ Z [ondey

"09S XXX 1y 9}19G Jniuassny
Wapuaballion 199 JoZHYeHaYoM

7y

7y

abnsuos

uabunyoemiaqn:

-J1azyne uayazinl

Iy

2

[y

__ :m,_mu_ )

240



761 Z [ojaey
1qNEela JYd1U M2q Jqneps
I|ejpuelg 129 JejseL-ny-inL
Gel Z [onaey
B[ "MZq UIaN :usuu|-BnzioA |
Zj04) Pyeysbunjjaisyaieg
VFARED]
ajny a1Bnzionaq ‘mzq
UOIUNYNLIBPUOS BeWIOU
:abuebulajniuspuos
92 Z 1o7aey]
apuapyey
Yoeu Jnu sny ‘mzq
sny jyor/Bunienals 1eg
Jnu sny jy; ey
2 Z 1oaey]
us}iaqueqe apny ‘Mzq
uayasg| ayny
:sny yo1/Bunianals 1eg
Z6¢ Z joyaey]
J0)jey9sabule ‘mzq
-sne uolun4-apod
0% Z 1o7aey]
JeuBissindw)
‘Mzq [euBjsianeq
:Bunianajsuessndwooyoelds
€6 Z [ondey
i uausads Jny-anL ‘Mzq uopyund u
341819 ny-4nL usbe)3 uspadsab uj
T6¢ Z [oIaey
ajniusssny ualiads ‘Mzq ayniuassny
aulay uawuads abuebulasiads
T6€ Z [ojiaey
ajniusuul uaiiads ‘Mzq ajniusuu|
aulay usuads abuebuleuads
76€ Z [oNaey
uasso|yssabue Ja}[eyos
‘Mzq uasso|yasabue Jayse
puis uabuebulauads usp uy
The Z jovaey]
1eqUISQ puls ‘Mzq
JeqUOSQ 3YDIU PUlS BjniusuU|
05°Z [oydey]
uauu| BNZIoA yne "mzq qauyaq
-|BUWLION jne :uassny BnzIoA yoeN
25 Z 1oyaey]
uaqa|q IonIpab
ssnw jny ‘mzq sindw) sje jny
18q Bungalyog :uauu| Bnziop 1og
2577 [ojaey

Jdouy-nz.
-1N1 W Jga1yos i1 "M2q Jnausuu|
189 1ga1|yds ain | :usuu| BnzioA 1ag

1.

697 Z [oudey|
uassal|yos
ainL "Mzq UaSSal|Yds JYoIu aInL
Bunyoa.qIa)UNUBYUBIYDSIYIT YOEN
795 [ondey
uaj|eyuayso ‘mzq y6aljion
JNY UISY UUSM UBSS3IIYDS UL
9¢ Z [ojidey]

uablazue Jyoaiu ‘mzq
uaBlazue :BuNyYOIGISIUNUSHUBILOSIYOIT
199 9JNIUISSNY SUSPUBLION

[2eZ Praey

uayo

An1+puels ‘mzq uebelg apiedsab!

:uablaz abuebsneablozueuads
TP1Z [oaey]

usuonyuny

-Japuog/BuniQls ‘mzq BuniQls

Juayo JnLAdYed 16192 ablazuejziesag
Z 1 Z [oraey]

Aipje BIpung 1aq ‘Mzq ApYe MyejuI3

18q :uapiom abuebsnesblazuepue)s

5 Z [ondey

Bumyopyed

ajjanpye 1619z ‘mMzq Bunjysuyey

9)sydgU 116192 abloZUBLYEBLBNIOM

[#5Z raey

auiqey| Jap Ul ‘Mzq uainL usp

ue uassny :si ablazuelyepalaM

2k 9% Z [ondey]
XX :g JIUassNY yoinp
uaBuniaisionay-In |yezuy|

ZL 9 Z [onaey|

XX Y/ JrIUSssNy younp!
usbuniaisianay-in |yezuy|

TZ dey

‘mzq I
31S1 |[BJSNEWIONS YOBU LIYELNINBLIOY

02 Z 1o7aey]
xx :abejesbuniainyeny

XXX ‘9| abey3|

XXXXXXXX
(Joawwnuynid) “Juuabejuy

“Jobsne YonIpusjse 18q pAIM
uapuas |10%0301d MV
U15 "Mzq SNE IS| IMY

("Jebsne yonipuajse | 19q pJIm)

[Y

:9)1ag 19s3Ip Jne
uabuniapuy spjalp

oL endey

XXX XXXXXXXX
JauwiwinuuolaL

XXTXX

Buniynysny Jep yezun

Bejuayosop (We Jaww)
UdIEUOW " MZq YDIRUBYIQM
“mzq Y1168 :Buniynisny

9L Z [oyaey]

7y

uassal|yas ainl yazZ yoeu

‘mzq 3Bajjue jeubs abuejos

017 [odey
Zesioionemsbnzyny| €

‘uajjey uayo 2inL :llejpuelg 1og

Xxx :Z abej3

251 Z [oyaey|
xx :abejo||ejpuesg

abeyg oid a)xajeblazuy

xxx :| obej3

XXXXXXXXXXX ‘JawwnuuojejaL]

£€LZ [ojdey]
xx :abejasbun|sisyaieg

-19puosg Jap ayoeuds

X :uablazue

7y
AR

soinssijonuoysnziny|

89%°Z/9°€L L [o1dey
UBUYQ JYDIU "MZq UBUYQ AINL
‘Uyeysbunjisisyaleg ‘mzq -yed log
ZeFZ [ondey
BiBugyqesiyandan ‘mzq
uaqababioA 3sa) :pyejsbun|jeisyaieg

UBPUEBYJOA

-sBunJajuopisod auley
Uayaip 3ydlu ‘Mzq uayaip
:ablazuesbunisiuonisod

‘mzq abjazue

XXX Juuojeld |

unJIQls Ul bnzjny
‘MZq JeqsSelaA Jyoiu Bnzyny
:Bunuua)IayoNeIgSSILYNION

"59S XXX {oBU SUWUEUUEJNIION

TelZ [onaey]

uainy uap faq

1uadsab ‘mzq Jqnepe ‘mzq "M2Zq [9aued wy| €€ Z [ojidey]
uaqabablaly puis uainL 1qneua Jyoiu uyejsbunjeisyaieg ablazuesBbuniaiuonisod usuopunynion| ¢
T i 4 m——
v, [9ydey
:a)1ag Jasalp Jne uabunjjaisuig uauonyun
uabuniapuy spje. usuoiun ablazuepue)s: JNIJON/UOJRIL
4 ) )

A |
uauondo

241



Laufzeittberwachung

Merkblatt zu EN 81-2 : 1998 12.12 Motor-Laufzeitiiberwachung

Nach EN 81-2 : 1998 12.12.4 darf die Motor-Laufzeitiberwachung ein Nach-
holen [14.2.1.5 a)] und ein Rucksenden [14.2.1.5 b)] nicht beeinflussen.

Nach EN81-2:1998 12.12.1 muss diese geforderte Motor-Laufzeitliber-
wachung jedoch nur ansprechen, "wenn beim eingeleiteten Start der Motor
nicht anlduft”, nicht (wie nach EN 81-1 : 1998 12.10.1 b) gefordert), wenn der
Fahrkorb wahrend der Fahrt blockiert ist.

Nach EN 81-2 : 1998 ist es daher kein Mangel, wenn eine zusatzliche Motor-
Laufzeitilberwachung vorhanden ist (deren Ansprechzeit groRer als 45 Se-
kunden sein darf), die auch die Nachholung abschaltet, nachdem der Motor
angelaufen ist und der Absperrschieber geschlossen wurde.

Far den Fall, dass der Pumpendruck zum Nachholen nicht ausreicht, ist es
sogar besser, wenn nach langerem Nachholversuch der Motor abgeschaltet
wird und die Riicksendung in die unterste Haltestelle erfolgt. Auch wenn in
einem solchen Fall als Fehler "Laufzeitiberwachung" angezeigt wird, ist dies
nicht die nach EN 81-2 : 1998 12.12 geforderte Motor-Laufzeitiiberwachung,
die zusiétzlich vorhanden sein muss.

Aus der nach Aufzugsrichtlinie 95/16/EG fur jeden Aufzug geforderten Ge-
fahrenanalyse ergeben sich folgende fir Laufzeitiberwachungen sicher-
heitsrelevanten Stoérfalle, wenn nur ein elektrisches Absinkverhinderungs-
system vorhanden Ist (keine Aufsetzvorrichtung, keine Kolbenfangvorrich-
tung, kein Geschwindigkeitsbegrenzer mit Absinkschutz):

1. Turstorung
Wenn die Schachttirverriegelung gestort ist (z. B. durch Schwergéngig-
keit), ist nur noch Nachholen mdglich, und erforderlich, um ein gefahrli-
ches Absinken bei offener oder unverriegelter Tur zu verhindern. Riick-
senden ist nicht mehr moglich.
Wenn der Motor nach eingeleitetem Start (Fahrbefehl, SchlieRen der Tur)

nicht anlduft, muss eine Motor-Laufzeitiberwachung den Starlvorgang
abbrechen (gemafR EN 81-2:1998 12.12 nach 20 bis 45 Sekunden,

"Start" gilt auch fur Abwartsfahrten) und weitere Normalfahrten aufwarts’

verhindern. Die Nachholung muss noch funktionieren (Simulation z. B.
durch Abklemmen des Riegelkontaktes, Fahrbefehl und kurze Betétigung
des Notablassventils mindestens 45 Sekunden spéter). Hierbei darf die
Fehleranzeige auch "Riegelstérung" statt "Laufzeitiberwachung" heiten.

Diesen Storfall kann die Steuerung durch Uberwachung der Spannung
vor und hinter den Ttr- und Sperrmittelschaltern erkennen und Normal-
fahrten abschalten, bevor eine zusitzliche Motor-Laufzeittberwachung

anspricht, die auch Nachholen abschaltet.

Auch solange ein Fahrbefehl vorliegt und die Tar noch nicht geschlossen
ist (z. B. bel Hindernis in der Lichtschranke oder bei handbetatigten
Drehttren), muss die Nachholung noch funktionieren.
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2. Stérung der Pumpenmotoransteuerung
Wenn der Pumpenmotor nicht mehr eingeschaltet werden kann (Simulation z. B. durch Ab-
klemmen einer Motorschitzspule), ist nur noch Riicksenden méglich, und erforderlich, um ein
gefahriiches Absinken bei offener oder unverriegelter Schachttir zu verhindern. Nachhalen ist
nicht mehr moglich.

Diesen Storfall kann die Steuerung Gber die Einschaltdauer des Motors oder Gber Hilfskon-
takte an den Motorschiitzen erkennen.

3. Pumpenmotorstérung
Wenn der Pumpenmotor nicht mehr funktioniert (Simulation z. B. durch Abklemmen des Mo-
tors), ist nur noch Riicksenden mbglich, und erforderlich, um ein gefahrliches Absinken bei
offener oder unverriegelter Schachttir zu verhindern. Nachholen ist nicht mehr méglich.

In diesem Storfall ist es abweichend von EN 81-2: 1998 12.12.1 nicht erforderlich, dass die
Motor-Laufzeltuberwachung dle Energiezufuhr zum Motor unterbrochen halt, da sie bereits
durch den Storfall selbst dauerhaft unterbrochen ist.

Diesen Storfall kann die Steuerung Uber die Einschaltdauer des Motors erkennen.

4. Hubstérung
Wenn der Pumpendruck nicht mehr ausreicht, den Fahrkorb aufwérts zu bewegen (Simulation
z. B. durch SchlieBen des Absperrschiebers beim Nachholen), muss die Pumpe abgeschaltet
werden, bevor das Ol so hei8 wird, dass es brennen kann. Danach muss die Ricksendung
zur yntersten Haltestelle erfolgen. spitestens 15 Minuten nach der letzten Fahrt (nach 15 Mi-
nuten Nachhdlen sofort). Solange aas Ol zu heis ist, mUssen weitere Fahrten verhindert sein.

Die nach EN 81-2: 1998 12.12 geforderte Motor-Laufzeitiberwachung muss in diesem Stor-
fall nicht ansprechen, da der Motor angelaufen Ist. Die Abschaltung kann z. B. durch eine zu-
satzliche Motor-Laufzeitiiberwachung, oder durch Messung der Temperatur im Motor oder im
Ol erfolgen.

Diesen Stérfall kann die Steuerung tber die Einschaltdauer des Motors erkennen.

6. Senkstdérung
Auch wenn der Fahrkorb nur noch sehr langsam abwarts fahren kann (Simulation z. B. durch
teilweises Schliefen des Absperrschiebers), muss die Motor-Laufzeitiberwachung geman
dem Wortlaut der EN 81-2: 1998 12.12.1 die Stromzufuhr zum Motor unterbrochen halten
(Aufwirtsfahrten verhindern), ohne das Nachholen bei offener T0r zu verhindern.

Diesen Storfall kann die Steuerung tber die Einschaltdauer der Senkventile erkennen.

Fur die Storfalle 2 bis 4 darf eine Ricksendung nicht verhindert werden (auer bel eingeschalte-
ier Inspektionssteuerung), weder durch Ansprechen einer Motor-Laufzeitiberwachung noch
durch elne fehlende Motor-Laufzeitiberwachung beim Nachholen. In den Stérféllen 2 bis 4 sollte
die Ricksendung unmittelbar, nicht erst nach 15 Minuten erfolgen.

Auch die Storfalle 1 und 5 erfordern keine Verhinderung der Ricksendung, jedoch muss auch
jeder Rucksendeversuch zeitlich begrenzt sein, um das erforderiiche Nachholen nicht zu verhin-
dern. Danach soliten weitere Ricksendeversuche spatestens alle 15 Minuten erfolgen.

Der Hersteller sollte seine Laufzeitiberwachungen beschreiben (mit Prifvorschlag), um Bean-
standungen zu vermeiden.
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